ROMANIA

JUDETUL PRAHOVA

COMUNA MANESTI

CONSILIUL LOCAL HOTARARE

Privind aprobarea Studiului de Fezabilitate,Devizului General si Indicatorii Tehnico-economici din cadrul
proiectului C10-11.4-284 - “Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete

la nivelul local in cadrul UAT Manesti”,

Consiliul local Comuna Manesti, intrunit in sedinata ordinara din 26.05.2023

Avand in vedere:

Referatul de aprobare al dI primar Constantin NITOI, inregistrat sub nr. 4040/17.05.2023;
Raportul de specialitate al secretarylui nr4091/18.05.2023:
Avizul de legalitate al secretarului comunei, precum si avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului

Local Manesti;
Ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei pentru aprobarea Ghidului

specific -Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului national de redresare
si rezilientd in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, PNRR/2022/C10, componenta
10— FONDUL LOCAL;

Prevederile Planului National de Redresare si Rezilienta, adoptat de Comisia Europeana in
data de 28.octombrie 2021;

Prevederile Ghidului specific PNRR ~ Componenta 10;

Prevederile art. 5 alin. (3), art. 14 alin (3), (4), DIN Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

Prevederile art. 173 alin. (1) lit. b), c) alin. (3) lit. f), alin (5) lit. d) si alin. (8) lit. a) din Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;

In temeiul art. 196 alin (1) lit. a) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind
Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,



CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI MANESTI
HOTARASTE

Art. 1 - Aprobarea Studiului de Fezabilitate,Devizul General si Indicatorii Tehnico-economici din

cadrul proiectului C10-11.4-284 - “Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru

biciclete la nivelul local in cadrul UAT Manesti”, Judetul Prahova.
Art. 2 - Aprobarea documentatiej tehnico-economica (faza SF,deviz general solutia | ) conform
anexelornri,2,si a indicatorilor tehnico-economici, conform anexei nr 3.

TVA lei

Total lei cu TvA

Suma lei

Total buget
PNRR
Total buget
local (daca
este cazul)

252.534,91 1.581.166,51

1.329.129,00

142,107,97

915.070,15

772.962,18

neeligibile si/sau conexe Ce pot aparea pe durata

Art. 3 - Sumele reprezentand cheltujeli
Onate, vor fi sustinute din bugetul local.

implementarii proiectului mai sus menti

Art. 4. Se vor asigura toate resursele financiare necesare implementarii proiectului in
conditiile rambursarii/ decontarii ulterioare a cheltuielilor din Planul National de Redresare

si Rezilienta.

Art. 5 - Prezenta hotérare va fi afisatd pe pe site- ul Primariei comuneij Manesti, prin grija
secretarului comunei Manesti si varfilt_:_. unicatd, Institutiei Prefectului.

P NN
/7 .-'/ y ,./- ) \I‘. I I‘.
PRESEDINTE DE SEDIN_}TE—. 7 \ % "-, Contrasemneaz3 pentru legalitate
CONSILIER = | _ptr 5SECRETAR GENERAL AL COMUNEI
ENACHE ALEXANDRU .\ ' Y (I BINDU ROXANA MADALINA

7 o i V4 ; / :
/ Z}a/ \\.-'.-\ Pl /’,/J ﬁ(k}l"

Nr. consilieri in functie* - 13
Nr. consilieri prezenti - 13
Nr. voturi pentru -13
Nr. abtineri -

Nr. voturi impotriva - ¢

Manesti 26.05.2023
NR. 50

*inclusiv Viceprimarul comunej Manegti
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1 INFORMATH GENERALE PRIVIND OBIECTIVULDEINVESTITIL

1.1  Denumirea obiectivului de investitii:
»ASIGURAREA INFRASTRUCTURII PENTRU TRANSPORTUL VERDE - PISTE PENTRU

BICICLETE LA NIVELUL LOCAL IN CADRUL UAT MANESTI”

1.2 Ordonator principal de credite/investitor:

Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice sj Administratiei
Bdul Libertatii, nr. 16, latura nord, sector 5, Bucuresti, CP 0550706
Tel: +40 372 111 443

Web: www.mdlpa.ro

1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar):

Unitatea Administrativ Teritoriala a Comunei Manesti

Sat Manesti, Comuna Manesti judetul Prahova, 107375, Romania
Tel: +40 244 484 304

Fax: +40 244 484 470

Web: www.primaria-manesti.ro

1.4 Beneficiarul investitiei:

Unitatea Administrativ Teritoriala a Comunei Manesti

Sat Manesti, Comuna Manesti judetul Prahova, 107375, Romania
Tel: +40 244 484 304

Fax: +40 244 484 470

Web: www.primaria-manesti.ro

1.5  Elaboratorul studinlui de fezabilitate:
SC DINENG DEV SRL

Ploiesti, strada Nicopole, nr. 44B

Tel: 0761616063

Mail: andrei.dinescu@ymail.com
J29/1493/2010,

cod fiscal RO27752170.
CAEN 711 - Activitati de arhitectura, inginerie si servicii de consultanta tehnica legate de acestea

CAEN 7112 - Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea.
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2 SITUATIA EXISTENTA SINECESITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI/PROIECTULUI
__ DEINVESTITHI

2.1  Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a Jost elaborat in prealabil) privind
Situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului  de investitii  si
scenariile/opriunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza

Nu este cazul, pentru proiectul investitional propus nu a fost efectuat Studiul de Prefezabilitate,

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si

Sinanciare,

Investitia propusa se incadreaza in categoria lucrarilor de drumuri, prin specificul investitiei care solicita
construirea de piste pentru biciclete s; realizarea semnalizarii orizontale si verticale.

Se va respecta legislatia in vigoare:
- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, (*republicati*), cu modificarile si completarile
ulterioare;
- Legea 500/2002 - privind finantele publice, actualizatd, cu modificarile si completarile ulterioare;
- Lege nr. 50 din 29 iulie 1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii  ( *republicati*),
actualizatd cu modificirile si completirile ulterioare;
- Lege nr. 137 din 29 decembrie 1995 Legea protectiei mediuluj (*republicatd*), actualizati cu
modificarile si completirile ulterioare;
- HG 592/1993 pentru aprobarea Regulamentului privind procedurile de org

prezentarea ofertelor si adjudecarea investitiilor publice , (*republicati*)
- HG nr. 907/2016 etapele de elaborare sj continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente

obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, actualizati, cu modificirile si
completarile ulterioare;

-HG 925/2006 pentru aprobarea Regulamentului de verificare §i expertizare tehnicd de calitate
aproiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor , ( *republicati*)

-Normativul P100/2013 Cod de proiectare seismic

-Normativul cu indicativul NP 074-2014 privind documentaiile geotehnice pentru constructii

- Legea nr 372/13.12.2005- privind performanta energetica a cladirilor, (*republicatd*), actualizati, cu
modificarile §i completarile ulterioare;

-Ordinul nr. 157/2007 pentru aprobarea reglementirii tehnice Metodologie de calcul al performantei
energetice a clidirilor actualizatd, cu modificirile si completarile ulterioare;

- HG 525/1996 - pentru aprobarea Regulamentului general de urbanism, (*republicati*)

- Legea 197/2016 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 22/2014 pentru modificarea si
completarea Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii (publicata in M.

oficial nr. 874 din 01 noiembrie 2016);
- Ordin nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al

populatiei, (*actualizat*);
- NP 051/2012 — Normativ privind adaptarea cladirilor civile sj spatiului urban aferent la nevoile

individuale ale persoanelor cu handicap , revizuire NP 05 1/2001;
Strategia de dezvoltare locala a beneficiarului reprezinta instrumentul de Iucru al administratiei

publice locale si este agreat de intreaga comunitate locala. Astfel, se va orienta gandirea, decizia si

anizare a licitatiilor,

propunerilor de actiuni pentru ca se dore
aspiratiile locuitorilor comunei. Importan
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comunitatii in implementarea strategiei de dezvoltare locala, cat si de posibilitatea asumarii depline si
constiente a acesteia.

Zonele rurale si urbane din Romania prezinta o importanta deosebita din punct de vedere
economic, social si cultural. Dezvoltarea durabila a acestora este indispensabila in procesul de

In conformitate cu reglementarile cuprinse in Planul de Amenajare a Teritoriului National,
autoritatile publice locale initiaza diverse investitii in infrastructura locala. Prin aceste investitii se va
asigura un climat investitional atractiv pentru localitatile Romaniei, care sa duca Ia cresterea numarului de
locuri de munca, precum si necesitatea asigurarii standardelor de calitate a vietii, necesare populatiei, in
domeniul serviciilor publice, conformarea Ia legislatia din domeniul mediului prin dezvoltarea
infrastructurii pistelor de biciclete,

Programele de infrastructura care se deruleaza la nivel national prin intermediul Planului national
de redresare si rezilienta — PNRR /2022/C10, componenta 10 — fondul local — sunt o dovada a liniei de
dezvoltare a tarii noastre, o preocupare a Guvernului pentru atingerea conditiilor de locuire conform
cerintelor europene la noi in tara, dar care, din lipsa surselor de finantare, nu au putut sa se dezvolte in
ritmul cerut de necesitatile reale ale locuitorilor.

Necesitatea imediata pentru atingerea cerintelor europene in comuna Manesti este realizarea
infrastructurii pentru circulatia bicicletelor, ce face obiectul prezentei documentatii,

Figura 1: Hartd amplasament — comuna Manesti
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in analiza nevoilor au fost identificate urmatoarele aspecte relevante pentru dezvoltarea spatiului
rural roménesc:
- dezvoltarea infrastructurii de bazi si a serviciilor in zonele rurale;
- crearea de locuri noi de munci in mediul rural;
- reducerea gradului de siricie si a riscului de excluziune sociala;
Pornind de la caracteristicile generale ale strategiei de dezvoltare locala si indnd cont de obiectivele
urmdrite pentru Comuna Manesti, se urmareste indeplinirea urmitoarelor obiective fundamentale:
. Accesibilitate — dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete in vederea fluidizarii traficului rutier.
. Dezvoltare economici - dezvoltarea infrastructurij pentru biciclete, va sprijini in continuare
desfisurarea activititilor economice in Comuna Manesti, in conditii de dezvoltare durabila prin prisma
accesului facil al locuitorilor catre punctele de interes economic ale orasului (institutii publice, banci,
magazine, etc.), dar si prin prisma fluidizarii traficulu pietonal si cel al autoturismului;

. Siguranti - dezvoltarea infrastructurii va urméri reducerea numirului de victime provenite din
accidentele rutiere, prin mutarea traficului de biciclete pe noile piste amenajate.
. Protejarea mediului - dezvoltarea infrastructurii va urmari reducerea impactului negativ asupra

mediului (emisii de poluanti, de gaze cu efect de serd, zgomot) prin cresterea vitezei de deplasare si
atingerea unei viteze constante a autovehiculelor.

. Calitatea vietii - dezvoltarea infrastructurii va fi orientati citre indeplinirea obiectivelor
fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea durabili si la cresterea calitdtii vietii In Comuna
Manesti.

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor
Comuna Manesti este situata la limita sud-vestica a judetului Prahova, intre raurile Cricovul Dulce
si Prahova, 1a 25 km de Municipiul Ploiesti, prin drumul national DN 72 si drumul judetean DJ 101A.

Comuna prezinta urmatoarele vecinatati:

- La vest comuna Vladeni, judetul Dambovita;

- Lasud, comuna Finta, judetul Dambovita;

- La est comuna Cornesti, Jjudetul Dambovita, comuna Cocorasti Colt, Targusoru Vechi,

Aricestii Rahitivani — jud. Prahova;

- Lanord comuna Filipestii de Targ - judetul Prahova.

Comuna are in componenta urmatoarele sate, dispuse dupa cum urmeaza de la N la S: Zalhanaua,
Manesti, Coada Izvorului, Baltita si Gura Crivatului.

Comuna Manesti este racordata la sistemul de comunicatie rutier prin drumul DJ 101A care
asigura legatura intre DN 1A (Bucuresti-Ploiesti) si DN 72 (Targoviste-Ploiesti).

In prezent, comuna Manesti este un centru rural important al judetului Prahova, atat in ceea ce

priveste numarul de locuitori (4042 locuitori), cat si potentialul economic si mai ales perspectiva de
dezvoltare.
Colectivitatea rurala din comuna se confrunta cu probleme economico-sociale, spatiale si
functionale majore, specifice colectivitatilor rurale din Romania, cu o dinamica redusa a dezvoltarii
importanta a dezvoltarii rurale, cu impact direct a situatiei sociale si economice a locuitorilor din spatiu
care asigura utilitatile publice de interes local.

Autoritatile publice locale au facut eforturi pentru a planifica si implementa dezvoltarea
infrastructurii zonei prin intretinerea retelelor de drumuri, cat si modernizarea acestora, realizarea retelelor
de utilitati, cat si pentru realizarea pistelor de biciclete prin accesarea de fonduri in cadrul diferitelor
programe derulate prin Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei.

La nivelul Judetului Prahova, autoritatile publice judetene finanteazi in mod corespunzitor

reteaua de drumuri judetene, neavand in competenta proiecte pentru pistele pentru biciclisti
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In cadrul strategiei judetene pentru transport, adoptati de autoritatea competentd prin
hotirére, sarcinile de siguranti rutierd in intravilanul localitétilor este descentralizat la nivelul

unitatilor administrativ-teritoriale.

Concluzii referitoare la tema proiectului:

1. Autonomia locali impune obligatii autorititilor publice locale a unitatilor administrativ-
teritoriale privind gestiunea traficului $i gestiunea sigurantei rutiere la nivelul fiecirei unitati,

2. Resursele bugetare ale Judetului sunt disponibile asigurarii serviciilor de interes Jjudetean,
disponibilititile si parghiile de finantare la nivelul unitdtilor administrativ-teritoriale sunt
permisive numai in cazul asocierilor pentru un interes comun, fapt care exclude autoritatea
Judeteani de la participarea pentru un solutionarea unui interes local.

3. Competentele privind regimul drumurilor, a misurilor de sigurantd rutierd, investitiilor
necesarc sunt in sarcina autorititilor locale competente, in calitate de administratori aj propriilor
teritorii administrative.

1. LA NIVEL LOCAL

La nivelul UAT Comuna Manesti, Judetul Prahova, motivat de insuficienta veniturilor la
bugetul local, nu s-a putut rezolva realizarea in totalitate a infrastructurii de transport pentru toti
participantii la trafic. Astfel, prima etapa a transportului rutier de mirfuri §i persoane, s-a realizat
modemizarea infrastructurii de partii carosabile la diverse gabarite de latimi, de cca. 3,5(3,00)-
max. 6,0m litime, infrastructura pentru circulatia pietonali si de biciclete nefiind solutionati pani
la aceast3 dat.

Conditiile de mediu privind neutralitatea climaticd, a sigurantei participantilor la circulatia
rutierd, respectiv ale Planurilor de Mobilitate Urbani Durabila, ale Politicilor Urbane ale
Romaniei, ale Strategiei Nationale a Locuirii, respectiv Strategiilor Integrate de Dezvoltare
Urband, impun identificarea solutiilor §i construirea de investitii necesare findeplinirii
urmatoarelor obiective:

O.1. Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabili a localitatilor din Roménia
prin investitii in infrastructura local3 care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane
si rurale, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-regional si intra-
Jjudetean,

O.2. Asigurarea cadrului pentru reformarea si digitalizarea instrumentelor de planificare
teritoriala si urbani la nivelul autoritatilor publice locale.

Cu scopul solutionirii urmitoarelor recomandari;

v' 83 directioneze cu prioritate investitiile citre tranzifia ecologica si digitals, in special
citre transportul durabil, infrastructura de servicii digitale, productia si utilizarea energiei in mod
nepoluant si eficient, precum si citre infrastructura de mediu, inclusiv in regiunile miniere.

v Si axeze politica economici in materie de investitii pe sectorul energetic cu emisii
scazute de dioxid de carbon si pe eficienta energetici, pe infrastructura de mediu si pe inovare,
tindnd seama de disparititile regionale.

v' 84 sporeasca acoperirea §i calitatea serviciilor sociale.

v Si ofere solutii adecvate de substitutie a veniturilor si s3 extindi masurile de protectie
sociala si accesul la serviciile esentiale pentru toti.

v 84 ia toate misurile necesare pentru a combate in mod eficace pandemia, a sustine

€conomia i a sprijini redresarea viitoare,
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v 83 imbunititeasci eficacitatea §i calitatea administratiei publice, precum si
previzibilitatea procesului decizional, inclusiv printr-o implicare adecvati a partenerilor sociali.

La nivel local, autorititile UAT Manesti, au identificat obiective strategice generale si
obiective specifice, dup cum urmeazi:

v 081 Dezvoltarea $1 imbunitatirea infrastructurij edilitare i a infrastructurii de mediu,

v OS2 Sprijinirea cresterii economice §i a afacerilor,

v OS3 Cresterea calitatii actului educational, promovarea si dezvoltarea culturii, relansarea
si revitalizarea activititilor sportive,

v 0S4 fmbunététirea conditiilor de viati, a coeziunii $1 incluziunii sociale,

v OS5 Dezvoltarea capacitatii administrative la nivel local

Concluzii referitoare Ia tema proiectului:

1. De drept, autoritatile publice locale au obligatia s3 infiinteze si finanteze servicii de
interes local conform nevoilor administrative, economice si sociale.

2. Obligatia protejarii corespunzitoare a cetitenilor, conform »Cartei  drepturilor
fundamentale ale Uniunii Europene”,

3. Obligatiile de drept ale autorititilor publice locale prevazute in Codul administrativ, la
art. 129, alin. (2) lit. d) prevede ,atributii privind gestionarea serviciilor de interes local”,
respectiv si lit. (e) »hotdriste infiintarea say reorganizarea de institutii, servicii publice, societiti
$1 regii autonome, in conditiile legii”.

Documentatia tehnica trateaza amenajarea unei piste pentru biciclete, pe partea stanga a
drumului judetea DJ 102, intre km 0+000 — km 2+350, unde pista de biciclete sa va muta pe

1. Numarul biciclistilor — volumul traficului este peste 2000 de biciclisti determinati ca
urmare a fluxului zonei (influenta zonej metropolitane Ploiesti), ipoteza ca cel putin 40% dintre
locuitori dispun de mijlocul de locomotie — bicicleta;

2. Distanta de la marginea propreitatii private (gard) este de suficienta pe fiecare parte,
pentru amplasarea unei piste de biciclete cy doua benzi;
3. Latimea amprizei majoritatii strazilor din comuna Manesti este insuficienta crearii unor

piste de biciclete, din pricina riscului crescut de accidente din cauza gabaritului ce circula pe

toate satele apartinatoare.
In vederea realizarii infrastructurii destinata circulatiei bicicletelor, intre satele Manesti si Baltita

pe drumurile comunale DC 109B, respectiv DC 109C se doreste a fi obtinuta finantarea prin Programul
PNRR /2022/C10 componenta 10 — fondul local, derulat de Guvernul Romaniei prin Ministery]
Dezvoltarii, Lucrairlor Publice si Administratiei., pentru investitia “Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — piste pentru biciclete Ig nivelul local in cadrul UAT Manesti”
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Figura 2: Pozitionarea sectorului de drum studiat in comuna Manesti

In prezent, pe zona studiata a proiectului nu exista infrastructura necesara desfasurarii traficului de
biciclete. Biciclistii, sunt fortati din cauza lipsei unei infrastructuri adecvate sa circule pe partea carosabila, ori
pe marginea drumului, siguranta acestora fiind deseori pusa in pericol.

In afara de lipsa infrastructurii necesare, o serie de alti factori au influente negative asupra sigurantei
circulatiei. Dintre acestia enumeram:

* lipsa marcajului orizontal pentru traficul de biciclete;
* lipsa/insuficienta indicatoarelor de semnalizare rutierd pentru traficul de biciclete.

Pentru sporirea sigurantei si confortului participantilor la trafic, dar si pentru imbunatatirea calitatii
vietii locuitorilor comunei Manesti, este necesara amenajarea unei infrastructuri corespunzatoare conform
normelor in vigoare.

Deoarece infrastructura este subdimensionata pentru traficul din prezent, biciclistii se deplaseaza cu
greu in comuna, fiind nevoiti sa circule pe marginea partii carosabile punand astfel in pericol atat viata
acestora cat si a persoanelor aflate in autoturismele angrenate in circulatie. Pentru a imbunatati acest lucru este
nevoie de executia unor piste care sa permita participantilor la trafic sa circule in siguranta prin comuna. In
prezent, cat mai multi biciclisti folosesc vehicule motorizate pentru a se deplasa pe distante scurte, mai ales
dupa lasarea intunericului, amplificand astfel efectul poluarii aerului. Amenajarea pistelor pentru biciclete va

reduce acest efect.

2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia
cererii, in scopul justificarii obiectivului de investitii

Proiectul propus se incadreaza in obiectivul general de dezvoltare locala a comunei Manesti, care
vizeaza sprijinirea si promovarea unei dezvoltari economice si sociale echilibrate a tuturor regiunilor prin
imbunatatirea infrastructurii si a calitatii vietii locuitorilor acestei comune.
In scopul imbunatatirii traficului si a cresterii sigurantei circulatiei, se impune imbunatatirea infrastructurii
specifice prin amenajarea de piste pentru biciclete si realizarea semnalizarii orizontale si verticale.

Pornind de 1a caracteristicile generale ale strategiilor de dezvoltare si tindnd cont de mentiunile
anterioare, se urmareste indeplinirea urmatoarelor obiective fundamentale:
- Cresterea competitivitatii economiei regionale, prin asigurarea unei infrastructuri adecvate si a
unei circulatii fluente, atat pe biciclete, cat si rutiera, prin mutarea traficului de biciclete de pe partea

carosabila pe infrastructura specifica acestuia;
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- Cresterea nivelului de accesibilitate prin crearea unui traseu pentru biciclete care sa faca legatura
intre marginea comunei cu centrul acesteia.

- Cresterea nivelului de viata prin crearea unui traseu pentru biciclete care sa functioneze si ca un
ispozitie a populatiei, prin amenajarea traseului prin natura, departe de agitatia

centrului comunei.
- Cresterea gradului de siguranta prin mutarea traficului de biciclete de pe partea

carosabila/acostament pe pistele pentru biciclete.

2.5  Obiective preconizate a [i atinse prin realizarea investitiei publice

Viziunea de dezvoltare prezentata in STRATEGIA DE DEZVOLTARE DURABILA A

COMUNEI Manesti urmareste transformarea localitatii intr-un loc in care vor fi valorificate “resursele
locale pentru a se constitui intr-un mediy de viata sanatos, echilibrat, care va oferi posibilitati pentru o
viata mai buna tuturor cetatenilor sai.”
Investitia "REALIZARE PISTE PENTRU BICICLETE IN COMUNA MANESTI, JUDETUL
PRAHOVA" creaza premisele pentru a raspunde viziunii mentionate, dar si obiectivului strategic al
orasului, respectiv “Utilizarea eficienta a tuturor resurselor fizice si umane, pentru realizarea unei
dezvoltari economice si sociale durabile, care sa duca pe termen lung la cresterea standardului de viata al
populatiei.”

Obiectivul general al proiectului vizeaza imbunatatirea spatiilor publice din comuna prin
construirea de piste pentru biciclete care sa faciliteze traficul de biciclete si accesul acestora catre
destinatii in care se desfasoara activitati esentiale pentru toate categoriile de utilizatori.

Obiectivele specifice ale proiectului
- imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor comunei Manesti din punct de vedere social, economic, al
conditiilor de locuire si al calitatii mediului in care traiesc. Dezvoltarea infrastructurii pentru traficul de

recreerea si buna dispozitie a locuitorilor comunei Manesti;
- cresterea gradului de siguranta a cetatenilor din comuna Manesti - construirea de piste pentru biciclete va

permite reducerea numarului de victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul

participantilor la trafic vulnerabili, prin mutarea traficului de biciclete de pe partea carosabila/acostamentul

drumurilor pe pistele nou amenajate;

Prin construirea pistelor pentru biciclete se vor aduce avantaje att din punct de vedere al protectiei

mediului, cresterii calitatii vietii locuitorilor comunei Manesti cit si economice. Aceste avantaje se vor

concretiza in:
* Circulatia in conditii sporite de confort §i siguranta si cu vitezi sporita pentru autovehicule;

Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor citre zonele de interes;

Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili;

Reducerea noxelor poluante si a prafului;

Reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvirii, etc avéind ca efecte salvarea de

vieti omenesti si bunuri;

Imbunitatirea elementelor geometrice ale ciii de rulare;

¢ Realizarea unui profil transversal cu clemente geometrice care sa se incadreze in prevederile legale
in functie de nivelul traficului;

* Desfasurarea unui trafic rutier in conditii de siguranta, prin eliberarea marginilor drumurilor de
biciclisti, lucru ce duce la cresterea vizibilitatii;

¢ Cresterea sigurantei pentru biciclistii care circula in zona prin construirea pistelor;

® Cresterea sigurantei pentru pietonii si pentru persoanele cu dizabilitati, prin amenajarea unei
semnalizari rutiere verticale si orizontale corespunzatoare: indicatoare noi pentru trecerile de
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pietoni si marcaje corespunzatoare, indicatoare noi pentru circulatia bicicletelor, marcaje tactile
pentru persoanele cu dizabilitati si coborarea bordurilor pentru accesul acestora pe trecerile de
pictoni sau la proprietati;

Acces usor si sigur pentru scolari;

® Imbunatatirea aspectului fizic al localitatii.

a) Beneficii economice:

¢ economie de carburant;

* reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;

® cresterea valorii terenurilor din zon3.

b) Beneficii sociale:

* economie de timp peniru transportul persoanelor si bunurilor;

*® cresterea mobilititii populatiei;

* accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situafii exceptionale salvare, politie, ISU
(Inspectoratul pentru Situatii de Urgents);

¢} Beneficii de mediu:

® reducerea emisiilor de noxe (amenajarea de piste pentru biciclete incurajeaza folosirea cat mai
putin a autovehiculelor, in special in nevoia deplasarilor pe distante scurte, presupunand un
consum mai mic de combustibil si implicit reducerea cantititii de monoxid de azot, dioxid de sulf,
plumb, pulberi, poluanti organici persistenti si cadmiu cu aproximativ 23%, conform specificatiilor
tehnice preluate de la producitorii de autovehicule, precum si continutului de substante poluante
pe litru de combustibil conform Ordinului nr, 578 din 6 iunie 2006 pentru aprobarea Metodologiei
de calcul al contributiilor si taxelor datorate la Fondul pentru mediu (sursa: Ministerul Mediului si
Dezvoltarii Durabile - Administratia Fondului Pentry Mediu)

* reducerea poluirii prin limitarea cantitiitii de praf ridicate in atmosferi la trecerea maginilor.
O problemi este praful care se ridici pe zonele neamenajate corespunzitor. Traficul de pe aceste
drumuri contribuie in mod considerabil la mirirea concentratiilor de particule de diferite
dimensiuni in aer. Aceste particule suspendate confin mult plumb, benzo-o-pirind si posibil alti
componenti cancerigeni emisi de mijloacele de transport care circuli mai ales prin localitatile
urbane. Potrivit unui studiu efectuat anul trecut de specialistii de la Agentia pentru Protectia
Mediului (APM) privind calitatea aerului, fiecdrui locuitor din mediul urban sau rural care
locuieste sau circuld in apropierea drumurilor neamenajate corespunzitor ii revin. anual. 18.6

grame de praf.

3 IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI

___ DEINVESTITH —

3.1  Particularitiifi ale amplasamentului
Amplasamentul traseului studiat in prezenta documentatic se afla in intravilanul satelor Manesti si

Baltita, precum si in extravilanul acestora pe DC 109B.

Traseul propus se va amplasa pe partea dreapta a DC 109B si DC 109C in satul Manesti, respectiv
Baltita, sate apartinatoare comuneij Manesti, intre acostamentul drumurilor comunale si terenurile arabile
existente, respectiv limitele proprietatilor in satul Baltita.

Pentru realizarea traseului propus va fi necesara expropierea unei suprafete totale de aproximativ
3137.00 mp, suprafata aflata cu precadere in extravilanul satelor, din cauza amprizei inguste a drumului

comunal DC 109B.
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Figura 3: Pozitionarea comunei Manesti in judetul Prahova

a) Descrierea amplasamentului (localizare -

intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);

Comuna Manesti este situate la limita sud-vestica a judetului Prahova, intre raurile Cricovul Dulce si
Prahova, la 25 km de Municipiul Ploiesti, prin drumul national DN 72 si drumul judetea DJ 101A.

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cii de acces posibile;
Comuna Manesti este marginita astfel:
» la Nord: - comuna Filipestii de Targ-judetul Prahova ,
> laEst: - comuna Cornesti judetul Dambovita, comuna Cocorasti l
Colt, Targusoru Vechi, Aricestii Rahtivani-jud. Prahova
> la Sud: - comuna Finta, judetul Dambovita
> la Vest: - comuna Vladeni, judetul Dambovita

Comuna Manesti are in componenta urmatoarele sate, dispuse dupa cum urmeaza de laNlasS:
Zalhanaua, Manesti, Coada Izvorului, Baltita si Gura Crivatului.

Comuna este racordata la sistemul de comunicatie rutier prin drumul DJ 101A care asigura

legatura intre DN1A (Bucuresti-Ploiesti) si DN 72 (Targoviste — Ploiesti). Drumul judetean DJ 101A
strabate localitatile Zalhanaua si Manesti.

Accesul in localitatile componente este asigurat de:

- DI 101A: Limita judet Ilfov — Poienarii Burchij — Sirna — Coltu de Jos — Chesnoiu — Cocorastii
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Colt — Persunari — Manesti — Zalhana — Bratasanca (DN 72)
- DC 109A: Manesti (DJ 101A) - Gura Crivatului
- DC 109B: Manesti (DJ 101A) - Baltita ~ limita Jjudet Dambovita
DC 25A: Limita judet Dambovita — Coada Izvorului — Manesti (DJ 101A)
- DC 111A: Zalhanaua (DJ 101A) — Limita judet Dambovita

Prin comuna Manesti trece linia de cale ferata Ploiesti — Targoviste.

c) Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau
construite
Nu este cazul.

d) Surse de poluare in zona

Nu este cazul,

e) Date climatice si particularitati de relief;
Climatic, teritoriul comunei Manesti s¢ caracterizeaza prin urmatoarele valori:

- Temperatura medie anuala a aerului +10.5°C;

- Temperatura minima absoluta a aerului -30°C;

- Temperatura maxima absoluta a aerului +38°C;

- Precipitatii medii anuale — P = 600 mm;

- Adancimea maxima de inghet — 0.90 m STAS 6054/1977.

Geomorfologic zona apartine marii unitatj de relief — Campia Romana. In cadrul acesteia se
individulizeazsa Campia piemontana a Cricovului Dulce la nord (Terminatia sudica a Campiei
piemontane Pintenul Magurii) si Campia piemontana a Ploiestiului.

In cadrul campiei nu se inregistreaza diferente mari de nivel, caracterul predominant al acesteia
fiind panta slab exprimata, ce determina un curs meandrat al retelei hidrografice principale si

secundare.
Campia inalta a Ploiestiului se caracterizeaza prin prezenta gorganelor — martori de eroziune, ce

marcheaza prezenta unor cute anticlinale.

Reteaua hidrografica principala este reprezentata de raul Prahova, care marcheaza limita estica a
teritoriului administrative al comunei Manesti st strabate teritoriul comunei de la nord nord-vest la est
sud-est, cu un curs meandrat si prezinta numeroase albii parasite.

Raul Cricov are un traseu NNW-SSE, meandrat cu maluri inalte si marcheaza prin eroziune limita
dintre Pintenul Magurii si Campia piemontana a Ploiestilor.

Reteaua secundara este constituita din paraul Crivat, care isi are originea in Campia piemontana a
Cricovului Dulce, Iazul Morilor si Viroaga.

Din punct de vedere hydrogeologic, stratele acvifere freatice au o extindere continua pe toata zona
studiata si grosimi variabile, minime in zona de sud (cca. 5.00 m) si maxime la nord (cca. 25.00 m).
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Conditii hidrogeologice si hidrografice
Perimetrul cercetat se incadreazi din punct de vedere hidrologic ariei bazinului Prahovei. Situat

intre raurile Prahova si Teleajen, arealul este atribuit subregiunii cAmpiei piemontane din nordu] Campiei

Romane.
Hidrogeologic, pot fi delimitate in zona superficiald doud complexe acvifere distincte, ambele

apar{inand depozitelor relativ noi, cuaternare.

Complexul inferior, al “Stratelor de Candesti”, intalnit la adincimi maj mari de 80-100m si
prezentdnd o grosime cuprinsi ntre 100m si 300m. El este cantonat in depozite in general grosiere,
constituite din pietriuri i nisipuri, intre care se pot intercala argile nisipoase, argile prifoase say argile.
Alimentarea este datorat precipitatiilor iar panta de curgere este de la nord-vest spre sud-est.

Complexul superior al conului de dejectie al Prahovei, cantonat in depozitele aluvionare
constituite din bolovanisuri, pietrisuri, nisipuri si intercalatii de argile nisipoase sau prafuri argiloase.
Avand grosimi de cca 80m in partea de nord, la contactul cu dealurile subcarpatice, acestea descresc la cca
20m in zona sudici, la contactul cu cdmpia Roméana. Datoriti stratificatiei incrucisate gi prezentei argilelor,
pot lua nastere mai multe strate acvifere, unele putdnd avea chiar caracter ascensional. Alimentarea
acviferului se face prin infiltraii ale apelor din precipitatii si din preluarea pierderilor din albia majori a
Prahovei §i Teleajenului. Nivelul piezometric este in general liber, fiind Intalnit la adancimi de 10-20m iar
potentialul acviferului este ridicat, avand debite de s-101/sec, cu deniveliri de 1-9m.

fntre cele dous complexe acvifere se afla un pachet compact de argile marmoase cenusii, compacte,

impermeabile.

] Existenta unor retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura
in care pot fi identificate; posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie; terenuri care fac parte din
sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala;

Nu este cazul,

g) Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Conditii geomorfologice
Din punct de vedere geomorfologic, perimetrul constructiei este situat in zona relativ plana, apartinind

marginii externe a Subcarpatilor Prahovei. Acesta se suprapune diferitelor terase si campiei de subsident3.
Amplasamentele cercetate din comuna Manesti prezinta un relief relativ plan si stabil, specific campiei,
fara potential de risc cu privire la fenomenele de inundabilitate,

Conditii geologice
Din punct de vedere geologic, zona apartine avantfosei externe a Carpatilor Orientali, aproape de

contactul cu Platforma Moesica ce se dezvolta la sud.
Aceasta structura este mascata in suprafata de depozitele cuaternare-pleistocen mediu si inferior.
Pe teritoriul comunei Manesti deschideri naturale ale formatiunilor geologice apar la limita Pintenului

Magurii cu zona de campie, zona marcata de cursul paraului Cricov.
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Cuaternarul are o larga dezvoltare in zona studiata prin cele doua serii ale sale — Pleistocenul si
Holocenul.

Pleistocenul superior (qp3) este reprezentat prin depozitele aluvionare ce apartin terasei inferioare a
interfluviului Talomita — Prahova. Aluviunile grosiere ale. acestei terase, sunt acoperite de depozite mai
fine, argile, prafuri argiloase sau nisipuri prafoase, grosimea totala a sedimentelor fiind de 10-15 m.

Holocenul superior (gh2) ocupa o mare parte din zona cercetata fiind reprezentat de depozite aluvionare
ce apartin terasei joase si zonei de lunca a raului Prahova si a reteli hidrografice secundare din Zona,
respectiv paraul Cricov, Crivat si Tazul Morilor.

Conditii seismice

Conform Codului de proiectare seismica partea I din Prevederi de Proiectare pentru constructii P-100/1-
2013, valoarea de varf a acceleratiei terenului ag=0.35 g pentru cutremure cu intervalul mediu de recurenta
IMR=225 ani si Tc=1.0 sec.

Conform prevederilor Legii nr. 575/2001 — Lege privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national — Sectiunea a V-a, zone de risc natural, publicata in MO nr. 726/2001, pentru comuna Manesti,
riscul poate fi cauzat de cutremurele de pamant datorita situarii in zona cu intensitate seismica de gradul 8;
pe scara MSK unde indicele 1 reprezinta o perioada de revenire de cca. 50 de ani — risc seismic mare.
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Fig 2 - Roasale ~ Seranic Zevition Map SR 1KY 11993,

Figura 4: Zonarea macroseismicd conform SR 11100-1/93

Figura 5: Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare
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Figura 6: Perioada de colt T ¢c=1,6 sec
Adancimea de inghet

Conform STAS 6054-77, Zonarea dupd adincimea de inghet, perimetrul prezinti adincimea de inghet este
de 80-90 cm

3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic :

Pista de biciclete propusa se va amenaja pe partea dreapta a DC 109B si DC 109C si va asigura legatura
intre satul Manesti (resedinta de comuna) si satul Baltita. Drumul comunal DC 109B se desprinde din DJ
101A si asigura legatura satului Manesti cu satul Baltita, intersectandy-se cu DC 109C in satul Baltita. In

prezent, pe partea dreapta a DC 109B, intre

In marea lui majoritate, terenul existent nu prezinta declivitati mari, permitand amplasarea pistei
de biciclete 1a acelasi nivel cu partea carosabila a DC 109B,

Aproximativ la mijlocul traseului, pe DC 109B se afla un pod existent peste raul Cricovul Dulce in
lungime de aproximativ 77-80 ml. Posibilitatea de a traversa acest curs de apa prin construirea altui pod.
paralel cu cel existent, pentru pista de biciclete este nerealizabila si foarte costisitoare. Din acest motiv,
traversarea raului Cricov se va realiza pe partea carosabila existenta a DC 109B prin transformarea
trotuarului existent pe pod pe partea dreapta in pista de bicicleta si ocuparea a 1 ml din partea carosabila
pentru crearea celuilalt sens de circulatie cu bicicleta. In acest fel partea carosabila pe podul existent se va
ingusta, circulatia rutiera desfasurandu-se in ambele sensuri pe o latime a partii carosabile cel putin egala
cu 5.50 ml.

In satul Baltita, amplasamentul pistei de biciclete va fi tot pe partea dreapta a drumului DC 109C,
pe aceasta parte existand santuri de pamant colmatate, podete de acces la proprietati, pomi si vegetatie

Astfel, traseul pistei de biciclete si tipul de interventie pentru aceasta, este urmatoarul:

Interventie | Lungime

Nr. .
Crt Denumire drum Amplasament Amplasament (mi)
Pista de
1 DC 1098 Manesti si Baltita Dreapta biciclete, 1950
borduri,
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semnalizare
rutiera
Pista de
biciclete,
2 DC 109C Baltita Dreapta borduri, 830
semnalizare
} rutiera
Pista de
biciclete,
} 3 Total borduri, 2780
semnalizare

L } | rutiera

Terenurile pe care se vor realiza interventiile tratate in prezenta documentatie, se afli in
administrarea publici a Comunei Manesti, in satele Manesti si Baltita st sunt amplasate in ampriza
drumului comunal DC 109B si DC 109C. Cu toate acestea pe tronsonul aflat pe DC 109B intre cele doua
sate, pista de biciclete se va amplasa partial pe terenuri proprietate privata, in acest sens fiind necesare
exproprieri. Terenurile ce se vor expropria sunt libere de constructii.

Drumul ce face obiectul prezentului proiect se incadreazi in categoria C - lucriri de importanti
normala si se vor realiza in conditiile respectirii normelor si standardelor Uniunii Europene, in
conformitate cu H.G. 766/1997 §$i cu Legea 10/1995 privind obligativitatea utilizirii de materiale

agrementate pentru executia lucririlor.

Stabilirea categorici de importantd a constructiei s-a ficut in baza Legii 10/1995, “Legea privind
calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanti a
constructiilor — Metodologie de stabilire a categoriei de importanti a constructiilor” aprobat cu Ord.
MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu referire la Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea
categoriilor de importanti a constructiilor”.

Lucrarile proiectate se incadreaza in Categoria "C" de importanta a constructiilor conform
normativului h.g.r 766/1997, legii nr.10/1995 si a ordinului M.L.P.A.T. 31/n/1995.

In cadrul obiectivului de investitie "ASIGURAREA INFRASTRUCTURII PENTRU
TRANSPORTUL VERDE - PISTE PENTRU BICICLETE LA NIVELUL LOCAL IN CADRUL UAT
MANESTI" se vor realiza urmatoarele tipuri de interventii:

- Realizarea exproprierilor pentru amenajarea pistei de biciclete pe partea dreapta a DC 109B,
intre satele Manesti si Baltita;
- Indepartarea vegetatiei existente, a copacilor neprotejati de lege si aducerea amplasamentului
la acelasi nivel cu partea carosabila a DC 1098 si DC 109C
- Amenajarea pistei de biciclete de la intersectia cu DJ 101A pe DC 109B partea dreapta, intre
satele Manesti si Baltita pe o lungime de 1950 ml si in satul Baltita pe DC 109C partea
dreapta pe o lungime de 830 ml;
Incadrarea pistei de biciclete cu borduri prefabricate 10x15 cm si 20x25;
- Realizarea semnalizarii orizontale si verticale;
- Extinderea podetelor intalnite pe traseu, daca este cazul;
- Asigurarea colectarii si indepartarii apelor pluviale de pe traseul pistei de biciclete;
Elemente caracteristice ale traseului studiat
Lungimea totali a traseului = 2780 ml (2,780 km)
Lucrérile proiectate rutiere prevazute respectd in totalitate normele tehnice privind proiectarea si realizarea

pistelor de biciclete, si constau in principal din :
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Indepartarea vegetatiei si copacilor existenti;

L
* Desfacerea si/sau spargerea structurilor rutiere existente pe amplasamentul noii piste;
* Realizarea sapaturii/umpluturii mecanice;
* Amenajarea pistei de biciclete si incadrarea acesteia de borduri prefabricate 10x15 si 20x25;
* Realizarea semnalizarii orizontale si verticale.
LUCRARI DE DRUM

Traseul in plan
In plan pista de biciclete sa va amplasa pe partea dreapta a DC109B intre Manesti si Baltita,

respectiv pe DC 109C in satul Baltita, cat mai aproape de proprietatile riveranilor, dar nu la mai putin de
50 cm de acestea si se va afla in parallelism cu drumurile comunale, fara a le traversa.
In plan, pe tronsonul studiat, situat in intravilanul si extravilanul comunej Manesti, drumul

national este format din 12 aliniamente si 11 curbe.
La km 1+440, pe exista un pod existent peste raul Cricovul Dulce in lungime de aproximativ 77-80 ml.

bicicleta. In acest fel partea carosabila pe podul existent se va ingusta, circulatia rutiera desfasurandu-se in
ambele sensuri pe o latime a partii carosabile cel putin egala cu 5.50 ml.

Traseul in profil longitudinal
In profil longitudinal, traseul pistei de biciclete va prelua declivitatile terenului natural si implicit

ale drumurilor comunale, pantele aflandu-se intre 0.1% sj 3.1%.

Traseul in profil transversal
In profil transversal pista de biciclete va avea 0 panta unica de 2.00% orientata spre terenurile

arabile pe DC 109B in extravilanul comunei Manesti, iar pentru pista de biciclete din satul Baltita, panta
transversala va fi orinetata spre rigola carosabila prefabricata amplasata intre partea carosabila existenta si

noua pista de biciclete.
Pista de biciclete va avea o latimea totala 2.20 ml, inclusiv bordurile prefabricate 10x15 cm si

marcajele longitudinale de delimitare a benzilor de circulatie. Fiecare banda de circulatie va avea o latime
de 1.00 ml de libera circulatic a bicicletelor, cate una pentru fiecare sens. Pista de biciclete va fi incadrata
de borduri prefabricate 10x15 cm, asezate pe o fundatie din beton simplu C8/10.

In profil transversal, in ampriza drumurilor comunale, se gasesc retele ediltiare (gaz si
electricitate) si vegetatie arboricola. Pe cat a fost posibil, traseul proiectat al pistei de biciclete a cautat sa
nu afecteze constructiile existente si vegetatia importanta si protejata de lege .

Structura rutiera
SOLUTIA I
Pentru amenajarea pistei de biciclete in solutia I a fost propusa urmatoarea structura;
- 4 cm strat de mixtura asfaltica colorata BA 8 (BA 8 rul conf. SR EN 13108-1);
- 12 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici;

- 15 cm strat de fundatie din balast.
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Structura rutiera propusa pentru platformele de amplasare suportilor pentru parcarea bicicletelor si

a bancilor va fi urmatoarea:
- 6 cm pavele prefabricate din beton
~ 12 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu liant hidraulic 4%;

= 20 cm strat de fundatie din balast

SOLUTIA IT
Pentru amenajarea pistei de biciclete in solutia II a fost propusa urmatoarea structura:

- 4 cm strat de mixtura asfaltica colorata BA 8 (BA 8 rul conf. SR EN 131 08-1)
- 10 cm strat de beton C16/20;

- Folie PVC;

- 5 cm strat de forma din nisip;

= 15 cm strat de fundatie din balast.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale
Tinand cont de faptul ca obiectul proiectului constituie realizarea infrastructurii de transport pentru

vehicule care nu circula pe baza de combustibilj fosili, evacuarea apelor meteorice se va realiza prin pante
longitudinale si transversale proiectate, catre terenul inconjurator si mai departe catre vaile naturale din
zona. Cu toate acestea, in satul Baltita, tinand cont de faptul ca pista de biciclete va fi amenajata pe
amplasamentul santului existent din cauza spatiului restrans, la marginea partii carosabile se va amenaja o
rigola carosabila prefabricate cu latimea de 65 cm, acoperita cu placute carosabile pentru a prelua apele
pluviale de pe partea carosabila si pista de biciclete.

Amenajarea intrarilor in curti
Nu este cazul.

Lucrari de terasamente
Principalele luctari de terasamente propuse in cadrul acestei documentatii sunt:
- executia lucrarilor de sapatura si umplutura necesare aducerii la cota proiectata a patului

pistei de biciclete;

Lucrari de siguranta circulatiei
Se propune realizarea marcajelor longitudinale si transversale conform STAS 1848 — 7/2015, iar a

indicatoare rutiere conform STAS 1848 — 1/2011.

Dupa executia lucrarilor de amenajare a pistei de biciclete este necesara realizarea marcajelor
longitudinale si transversale, cat si montarea de indicatoare de circulatic. Marcajele longitudinale au rolul
de a delimita marginea pistei de biciclete, Marcajele transversale au rolul de a marca pista de biciclete si a
o identifica si, totodata de a indica directia de mers. Rezistenfa in timp a marcajelor nu este mare daci
acestea sunt realizate din vopsea. Problemele incep sd apari cand acestea se sterg sau chiar dispar. Orice
revopsire implica lucrdri de intretinere dese, care de obicei afecteazi siguranta circulatie;.
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Se vor folosi indicatoare realizate pe suport de tabld de otel sau aluminiu cu folie reflectorizants,
clasa Engineering Grade, executate de unitafile specializate, cu dotare tehnici corespunzitoare.

Echiparea si dotarea specifica
1. Parcare biciclete

Opﬁml:&lpmmfuﬂﬂﬁﬂmml Ophunea 2 Suport anconat Tn sol

Numarul acestor elemente este de 28 buc montate pe suport rutier din beton la cca 50 cm distanta

intre elementele metalice. Cele 28 de bucati vor fi impartite in cate 14 bucati pentru fiecare capat al
traseului.
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3.3 Costurile estimative ale investitiei
a) Costurile estimative pentru realizarea obiectivului de investitii

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

“ASIGURAREA INFRASTRUCTURI/ PENTRU TRANSPORTUL VERDE - PISTE PENTRU BICICLETE LA
NIVELUL LOCAL IN CADRUL UAT MANEST/” - solutia |

Valoare cu

TVA TVA

Valoare fira TVA

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de

crt. cheltuieli -
lei | lei [ e

5.480,00 5.480,00
9.02000 | 171380 | 10.733,80

o,oo—’

aducerea terenului la starea initiala 0,00 0,00
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia
utilitatilor 0,00 0,00 0,00

Obtinerea terenului
1.2 I Amenajarea terenului
Ll'a Amenajdri pentru protectia mediului si

1.713,80 16.213,80

Total capitol 1 -_.11_1.50(_),0_0

Energie electrica
Total capitol 2

13.000,00 |  2.470,00 15.470,00
13.000,00 | 2.47000 |  15.470,00

3.1 | studii
| 3.1.1. Studii de teren
3.1.2. Raport privind impactul asupra
mediului
I 3.1.3. Alte studii specifice
Documentatii-suport si cheltuieli pentru
obtinerea de avize,

0,00 ( 0,00 ' 0,00
0,00 | 0,00 | 0,00

20.000,00 3.800,00 23.800,00

acorduri si autorizatii
Expertizare tehnicj ) 0,00 J 0,00 } 0,00
Certificarea performantei energetice si ‘ ’
auditul energetic al cl3dirilor 0,00 0,00 0,00
| Proiectare | 56.500,00 | 10.735,00 |  67.235,00
] 3.5.1. Tema de proiectare+Nota conceptuala { 0,00 f 0,00 ( 0,00
' 3.5.2. Studiu de prefezabilitate f 0,00 [ 0,00 I 0,00]

3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie

de avizare a lucrrilor de
interventii si deviz general 12.000,00 2.280,00 14.280,00
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vederea obtinerii
avizeIor/acordurilor/autoriza;iilor 1.000,00 190,00

3.5.5. Verificarea tehnics de calitate a
proiectului tehnic si a
detaliilor de executie

3.5.6. Proiect tehnic $i detalii de executie
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie
3.7 Consultant3

3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in
1.190,00

500,00 95,00 595,00
43.000,00 | 817000  51.170.00

5.000,00 | 95000  5.950,00
52.600,00 | 9.994,00 |  62.594,00

3.7.1. Managementul de proiect pentru
obiectivul de investitii

3.7.1.1. Managementul de proiect pentru
obiectivul de investitii - Consultanta
elaborare si depunere cerere de finantare

l

7

/

3.7.1.2 Managementul de proiect pentru

-

!

|

|

52.600,00 } 9.994,00 ’ 62.594,00-[

33.600,00 6.384,00 39.984,00

19.000,00 [ 3.610,00 r 22.610,00
0,00 | 0,00 | 0,00
28.000,00 | 5.320,00 |  33.320,00

obiectivul de investitii - implementare

I 3.7.2. Auditul financiar
3.8 ' Asistentd tehnica
3.8.1. Asistenta tehnic3 din partea
proiectantului
f 3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la
fazele incluse in
programul de control al lucririlor de

executie, avizat de citre
Inspectoratul de Stat in Constructii 5.000,00 950,00 5.950,00

3f8.2. Dirigentie de §_an_tier 18.000,00 3.420,00 ' 2_1.420,00
_175.100,00 | 33.269,00 208.369,00

10.000,00’ 1.900,00’ 11.900,00
5.000,00 | 950,00  5.95000

Total capitol 3

Constructii si instalatii 1.752.671,50 333.007,59 2.085.679,09

Lucrdri de constructie pentry
realizarea/modernizarea infrastructurii pentru
biciclete/ piste pentry biciclete, inclusiv pasaje si
4.1.1 | poduri de-a lungul acestora, santuri dalate
pentru scurgerea si evacuarea apelor pluviale,

culoare pentru biciclete, lucréri de constructie
pentru montarea echipamentelor de protectie 1.250.560,13 237.606,42 | 1.488. 166,55

Lucrdri de constructie pentru colectarea si
evacuarea apelor pluviale - rigola carosabila 456.589,38 86.751,98 543.341,36

Lucrdri de constructie pentru montareq
echipamentelor de semnalizare 45.522,00 8.649,18 54.171,18

Montaj utilaje, echipamente tehnologice si

4.800,00 ’ 912,00 { 5.712,00

functionale
Montajul accesoriilor de mobilier urban aferent
pistelor: rasteluri pentru biciclete 4.800,00 912,00 5.712,00
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43 Utilaje, echipamente tehnologice si I I ’

’ functionale care necesijti montaj 19.200,00 3.648,00 22.848,00
4.3.1 Montajul accesoriilor de mobilier urban aferent ’ /

e 19.200,00 3.648,00 22.848,00

pistelor: rasteluri pentru biciclete
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesit3

montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5 | Dotari I 0,00 | 0,00 | 0,00
4.6 I Active necorporale l 0,00 ] 0,00 ' 0,00
Total capitol 4 ' 1.776.671,50 | 337.567,59 | 2.114.239,09

Organizare de santier 17.766,72 3.375,68 21.142,39

5.1.1. Lucréri de constructii si instalatii
aferente organizarii de

santier 17.766,72 3.375,68 21.142,39

! 5.1.2. Cheltuieli conexe organizirii ’
santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 ' Comisioane, cote, taxe, costul creditului 19.543,39 ' 0,00 J 19.543,39

5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente
creditului banciifinantatoare

’ 0,00 ' 0,00 I 0,00
5.2.2. Cota aferent ISC pentru controlul (

calitatii lucrarilor de
constructii

5.2.3. Cota aferent ISC pentru controlul
statului in amenajarea

teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrarilor de constructii

5.2.4. Cota aferent3 Casei Sociale a ‘ ’
Constructorilor - CSC 8.883,36 0,00 8.883,36

I 5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme

8.883,36 0,00 8.883,36

1.776,67 0,00 1.776,67

si autorizatia de

construire/desfiintare 0,00 0,00 0,00

’ 53 Cheltuieli diverse si neprevizute (10% din { I ]
1.2;1.3;1.4;2;3.5;3.8:4 ale DG) 93.509,58 17.766,82 111.276,39

54| Cheltuieli pentru informare si publicitate 5.00000| 950,00 595000 |
Total capitol 5 _ e = 135.819,68 | 22.092,50 | 157.912,17
6.1 | Pregitirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00

' 6".2 ' Probe tehno_k_)gice si teste 0,00 9,001

Total capitol6 000 000/  o00
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DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

“ASIGURAREA INFRASTRUCTURII PENTRU TRANSPORTUL VERDE — PISTE PENTRU BICICLETE LA
NIVELUL LOCAL IN CADRUL UAT MANES T1” - solutia II

- Valoare cu
Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare fara TVA TVA ( IVA 7
cheltuieli
i lei ‘ lei —}

2

WITOLUL

Obtinerea terenului
1.2 ' Amenajarea terenului

9.020,00 J 1.713,80 J 10.733,80

Amenajari pentru protectia mediului si ’

1.3
aducerea terenului la starea initiala 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli pentru relocarea/protectia
utilitatilor 0,00 0,00
1.713,80 16.213,80

Total capitol 1 14.500,00

0,00

Energie electrica
0,00

Total capitol 2

13.000,00

3.1 | Studii 2.470,00 |  15.470,00
| 3.1.1. Studii de teren 13.000,00 | 2.470,00 |  15.470,00
3.1.2. Raport privind impactul asupra f
mediului 0,00 0,00 0,00
| 3.1.3. Alte studil specifice 0,00 | 0,00 | 0,00 |

obtinerea de avize,
20.000,00 3.800,00 23.800,00

acorduri si autorizatii

!
!
Documentatii-suport si cheltuieli pentru /
I
|
!

3.2
3.3 | Expertizare tehnics 0,00 I 0,00 I 0,00
34 Certificarea performantei energetice si
) auditul energetic al clidirilor 0,00 0,00 0,00
3.5 | Proiectare 56.500,00 [ 10.735,00 I 67.235,00
' 3.5.1. Tem3 de proiectare+Nota conceptuala 0,00 l 0,00 f 0,00
L I 3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 ’ 0,00 f 0,00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de
avizare a lucrarilor de
interventii si deviz general 12.000,00 2.280,00 14.280,00
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare n
vederea obfinerii 1.000,00 190,00 1.190,00
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I

avizelor/acordurilor/autorizatiilor ‘ } 1

3.5.5. Verificarea tehnic de calitate a
proiectului tehnic si a

detaliilor de executie / 500,00 95,00 595,00
| 3.5.6. Proiect tehnic si detalil de executie ] 43.000,00 |  8.170,00 |  51.170,00 |
3.6 I Organizarea procedurilor de achizitie ‘ 5.000,00 I 950,00 } 5.950,00
3.7 | consultants I 52.600,00 | 9.994,00 | 62.594,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru f ‘ ) ]
obiectivul de investitii 52.600,00 9.994,00 62.594,00
3.7.1.1. Managementul de proiect pentru
obiectivul de investitii - Consultanta elaborare
si depunere cerere de finantare 33.600,00 6.384,00 39.984,00
3.7.1.2 Managementul de proiect pentru ' I
obiectivul de investitii - implementare 19.000,00 3.610,00 22.610,00
| 3.7.2. Auditul financiar I 0,00 0,00 | 0,00 |
3.8 | Asistents tehnic I 28.000,00 | 5.320,00 |  33.320,00
3.8.1. Asistentd tehnicj din partea I (
proiectantului 10.000,00 1.900,00 11.900,00
I 3.8.1.1. pe perioada de executie a lucririlor ‘ 5.000,00 950,00 } 5.950,00 ]
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la
fazele incluse in
programul de control al lucririlor de executie,
avizat de citre
Inspectoratul de Stat in Constructii 5.000,00 950,00 5.950,00
’ 3.8.2. Dirigentie de santier 18.000,00 3.420,00 21.420,00
Total capitol 3 175.100,00 | 33.269,00 | 208.369,00
4.1 | Constructii si instalatii 1.926.518,43 | 366.038,50 2.292.556,93
Lucrdri de constructie pentru
realizarea/modernizarea infrastructurii pentru
biciclete/ piste pentru biciclete, inclusiv pasaje si
4.1.1 | poduri de-a fungul acestora, santuri dalate pentru
scurgerea si evacuarea apelor pluviale, culoare
pentru biciclete, lucrdri de constructie pentru
montarea echipamentelor de protectie 1.424.407,05 | 270.637,34 1.695.044,39
4.1.2 Lucréri de constructie pentru colectarea si J ' ’
evacuarea apelor pluviale - rigola carosabilg 456.589,38 86.751,98 543.341,36
r 4.1.3 Lucrdri de constructie pentru montarea ‘ r I
echipamentelor de semnalizare 45,522,00 8.649,18 54,171,18
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si ‘ I [ ’
functionale 4.800,00 912,00 5.712,00
Montajul accesoriilor de mobilier urban aferent ' I )
pistelor: rasteluri pentru biciclete 4,800,00 912,00 5.712,00
|43 | utilaje, echipamente tehnologice si 1 19.200,00 | 3.648,00 |  22.848,00
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ASIGURAREA INFRASTRUCTURII P
PISTE PENTRU BICICLETE LA NIVELUL LO

ENTRU TRANSPORTUL VERDE
CAL IN CADRUL UAT MANESTI

Beneficiar: Comuna Manesti, Judetul Prahova

Faza de proiectare: SF

| functionale care necesita montai

l

:

Montajul accesoriilor de mobilier urban aferent
pistelor: rasteluri pentru biciclete

19.200,00 r 3.648,00 ) 22.848,001

Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesit3

montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
45 | Dotari [ 0,00 | 0,00 | 0,00 |
4.6 | Active necorporale | 0,00 | 0,00 | _o_,oo]

Total capitol 4

Organizare de santier

1.950.518,43 370.598,50 | 2.321.116,93

19.505,18

3.705,99

23.211,17

aferente organizirii de

5.1.1. Lucréri de constructii si instalatii
santier 19.505,18 3.705,99 23.211,17
' 5.1.2. Cheltuieli conexe organizdrii santierului I 0,00 [ 0,00 ‘ 0,00
5.2 ] Comisioane, cote, taxe, costul creditului ' 21.455,70 ‘ 0,00 I 21.455,70 '
5.2.1, Comisioanele si dobanzile aferente
creditului banciifinantatoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferent ISC pentru controlul
calitatii lucrarilor de
constructii 9.752,59 0,00 9.752,59
5.2.3. Cota aferent ISC pentru controlul
statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrarilor de constructii 1.950,52 0,00 1.950,52
5.2.4. Cota aferenti Casei Sociale a
Constructorilor - CSC 9.752,59 0,00 9.752,59
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme ]
autorizatia de
construire/desfiintare 0,00 0,00 0,00
53 Cheltuieli diverse si neprevizute (10% din
) 1.2;1.3;1.4;2;3.5;3.8;4 ale DG) 102.201,92 19.418,37 121.620,29
I 5.4 ] Cheltuieli pentru informare si publicitate ' 5.000,00 950,00 ’ 5.950,00 I
i L R P SRR L S== . A i : e TR T T
Total capitol 5 | ad.zos ! | _148.162,81 | 24.074,35 | 172.237,16
6.1 | Pregitirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 ’ Probe tehnologice si teste __0,00 0,00 0,00
Total capitol6 2 000 o000  o00
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b)

Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investiei:
Pentru ca proiectul si produci beneficii la nivelul prognozat este necesar ca investifia si fsi

menfind caracteristicile de performanti pe toati durata de previziune,
Fluxul de numerar pentru investitii este diferenta dintre fluxurile de numerar in "varianta cu proiect” i "

varianta fir3 proiect". .
Investitia fiind consideratd una noui, nu vor fi

luate costuri de operare in varianta firi proiect. Atit in

varianta cu proiect cat si in varianta fira proiect, cheltuielile se vor aprecia anual cu 2%,

3.4  Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa caz

Studiu topografic
Pentru elaborarea prezentei documentatii s-au efectuat masuratori topografice de o societate de

specialitate. Studiile topografice s-au executat utilizind echipamente moderne §i programe adecvate
lucrarilor de drumuri.

Toate detaliile culese in teren au fost transpuse pe planuri de situatie scara 1:500, profile

longitudinale, scara 1:1000, 1:100 si profile transversale tip scara 1:50, care s-a executat in sistemul de
coordonate STEREO 70.

Studiu geotehnic

Studiul geotehnic este anexat prezentei documentatii.

3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei

Pentru Obiectivul de investitie: “Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde piste pentru

biciclete la nivelul local in cadrul UAT Manesti”. Durata de realizare a lucrarilor de constructie va fi de 6
luni, conform graficului anexat:

GRAFIC DE REALIZARE A INVES TITIEX

Nr.crt. Denumire strada
T [T [T i 5 | 6

DURATA DE EXECUTIE(luni)

"ASIGURAREA INFRAS TRUCTURH PENTRU TRANSPORTUL VERDE

PISTE PENTRU BICICLETE LA NIVELUL LOCAL lll_\I 'QADRUL UAT M_;lg_N]B’l'l"

Defrisare material vegetal L5

Terasamente iy
. : I =
Colectare si evacuare ape pluviale e B SR

Pista de biciclete 0 5 () 0 R ) 0 [

([

Banci si rastele biciclete

Semnalizare orizontala si verticala

e i (=20 L) BN (PO (O M

Lucrari aferente organizarii de santier

4.

ANALIZA FIECARUI SCENARIU TEHNICO-ECONOMIC PROPUS

4.1

practic, aceasta va impune o pierdere, comp:

Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea

scenarului de referinta
Durata de realizare a investitiei este importanta deoarece pe parcursul ei nu se obtine profit si,
arativ cu cazul in care banii cheltuiti ar fi fost folositi in scopul

de a obtine profit imediat.

Esalonarea in timp a investitiilor pe parcursul termenului de realizare se face astfel incat sa se

minimizeze volumul fondurilor imobilizate,

In cadrul analizei cost-beneficiu a proiectului mentionat s-a luat in calcul urmatoarea perioada de

referinta pentru esalonarea investitiei:
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- 6 luni — reprezentand perioada in care se realizeaza si se aloca fondurile pentru investitia de baza aferenta

trotuarelor si sistemului de colectare a apelor pluviale.

Perioada de referinta a obiectulyj investitional reprezinta un indicator relevant pentru stabilirea
eficientei economico-financiara a i
respective, in fuctie de compunerea variatiei evolutiei costurilor investitionale si valoarea veniturilor,

In cadrul analizei cost beneficiu a proiectului mentionat s-a Iuat in calcyl urmatoarea perioada de
referinta petru durata de viata a investitiei (durata normala de functionare) - 15 de ani, durata de

functionare 30 de ani.
Obiectul investitiei propus spre analiza este reprezentat de “Realizare piste pentru biciclete in

comuna Manesti, judetul Prahova”.

4.2.  Analiza vulnerabilitatilor cauzate de fuctori de risc, antropici si naturali, inclusiy de schimbari

climatice, ce pot afecta investitia
Avand in vedere specificul lucrarilor din prezenta investitie s amplasamentul lucrarilor, factorij de

risc antropici si naturali, inclusiv schimbarile climatice (inundatii, ingheturi), nu pot afecta aceste lucrari ,
cel putin din urmatoarele motive:

- Amplasamentul lucrarilor nu este in zona inundabila;
- Scurgerea apelor este asigurata prin pante transversale si longitudinale ce conduc apa catre

dispozitivele de colectare si ¢vacuare a apelor pluviale sau catre terenul natural.

4.3.  Situatia utilitatilor si analiza de consum
Lucrarile de construire a pistei de biciclete, a iluminatului sj a sistemelor de colectare a apelor

pluviale prevazute in prezentul Studiu de Fezabilitate necesita lucrari de relocare pentru 9 stalpi de

4.4.  Sustenabilitatea realizarii obiectivului de in vestitii

a) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Prin realizarea lucrarilor pentru pista de biciclete,
€vacuare a apelor se vor imbunatati conditiile participantilo
duce la cresterea sigurantei si confortului acestora.

iluminatul public si sistemele de colectare si
r la ciclotrafic si la traficului rutier, ceea ce va

b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei
In faza de realizare: forta de munca ocupata in faza de executie va fi determinata de castigatorul
licitatiei de atribuire a lucrarii corelat cu incadrarea in graficul de executie.

In faza de operare: avand in vedere obligativitatea intretinerij pistei de biciclete si sistemului de

colectare si evacuare a apelor pluviale dupa terminarea lucrarilor conform Ordinului nr.66/H al ministrului

lucrarilor publice si amenajarii teritoriului publicat In Meonitorul Oficial nr. 396 din 24 august 2000,
detinatorii drumurilor la care se refera ordinul sus mentionat vor avea obligativitatea de a intretine lucrarile
pe perioada de exploatare si de asigura personalul necesar pentru acest lucru.

c) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor

protejate
Trebuie mentionat ci in ansamblu, prin realizarea lucririlor proiectate, impactul circulatiei de

iciclete si impactul crearii sistemului destinat colectarii si evacuarii apelor pluviale asupra mediului se

modifici in sens benefic.
Impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate — nu este cazuyl.
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d) Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se

integreaza, dupa caz
Avand in vedere ca lucrarile prevazute in prezentul Studiu de fezabilitate sunt lucrari de amenajare

piste pentru biciclete si sisteme de colectare si evacuare a apelor pluviale, in comuna Manesti, iar dupa
terminarea lucrarilor, amplasamentul adiacent va fi readus la starea initiala, obiectivul de investitie nu va
avea un impact negativ asupra contextului natural si antropic in care va fi amplasat.

4.5.  Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii
Nu este cazul.

4.6.  Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumular,
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate, sustenabilitatea financiara
Analiza financiari se bazeazi pe cea mai importantd tehnici utilizats in finante, cea a valorii in
timp a banilor sau analiza fluxurilor de numerar actualizate (discounted cash flow analysis — DCF),

pornind de la identificarea si cuantificarea:

. Cheltuielilor necesare realizirii proiectului (pregitire, implementare, bunuri durabile realizate);

. Veniturilor generate de proiect in faza operational3;

. Obiectul analizei financiare este evaluarea beneficiilor proiectului propus;

. Determinarea costului proiectului. Acesta va cuprinde costurile care trebuie suportate in perioada
inifiala precum si cele care vor apare ca rezultat direct al acceptirii si implementirii proiectului;

. Previzionarea fluxurilor de numerar estimate ca rezultind in urma proiectului, inclusiv valoarea
activelor la sfarsitul perioadei lor de exploatare in cadrul proiectului;

. Evaluarea gradului de risc al proiectului;

. Determinarea costului adecvat al capitalului (rata de actualizare ce va fi folositi la actualizarea
fluxurilor de numerar din cadrul proiectului);

. Actualizarea fluxurilor de numerar (exprimate ca valoare prezentd), prin exprimarea valorilor

viitoare in timp a banilor de-a lungul orizontului de timp. Sumele recalculate dupi actualizare, reprezinti

estimarea valorii, la momentul prezent a activului sau activelor proiectului pe durata orizontului de timp.
ACRB este elaborata prin aplicarea “metodei incrementale™, pentru a asigura ci numai beneficiile si

costuri direct atribuibile proiectului sunt considerate in analiza.

In fundamentarea costurilor din cadrul analizei financiare se vor utiliza valorile inclusiv TVA.

Rata financiari de actualizare, folositi fn analiza este de 5%, conform recomandirilor privind ACB.
Varianta ]

Estimiri si variabile de lucru
Orizontul de timp reprezintd numirul maxim de ani pentru care se fac previziuni. Din motive

prudentiale, orizontul de timp nu trebuic sa depdseasci durata de viai economici a proiectului.
Axa temporali considerati pentru proiectul de investitii propus este de 15 ani.
In cadrul analizei primul an va fi considerat in integralitate an de constructie.

Evolutia prezumati a costurilor
Pentru ca proiectul s produca beneficii la nivelu] prognozat este necesar ca investitia si fsi

mentind caracteristicile de performanta pe toatd durata de previziune.
Fluxul de numerar pentru investitii este diferenta dintre fluxurile de numerar in "varianta cu

proiect" si " varianta fari proiect”.,
Investitia fiind considerata una nous, nu vor fi luate costuri de operare in varianta fara proiect.
5 P

Atat in varianta cu proiect cit si in varianta firs proiect, cheltuielile se vor aprecia anual cu 2%.
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Evolutia prezumati a veniturilor
Din informatiile puse la dispozitie de citre proiectant in ambele solutii de proiectare, atat in

varianta far3 proiect cit $1 In varianta cu proiect, nu vor exista venituri,

Valoarea reziduali
Valoarea reziduali este inclusi la sférsitul orizontului de timp.

Concluzii privind ANALIZA F INANCIARA
In urma analizei s-ay concluzionat urmétoarele:
Rata Financiari Interni de Rentabilitate (FRR/C) conduce la o valoare negativa, deci inferioari

valorii de 5,00% (necesiti sprijin financiar).
Valoarea Prezenti Neti Financiari a investitiei (VAN/C) este, de asemenea, negativa (necesiti

sprijin financiar).
FRR/C= Necalculabil < +5,00%

Varianta 2
Estimari si variabile de lucru
Orizontul de timp reprezintd numirul maxim de ani pentru care se fac previziuni. Din motive

prudentiale, orizontul de timp nu trebuie sa depiseasci durata de viafd economici a proiectului.
Axa temporald considerati pentru proiectul de investitii propus este de 15 ani.
In cadrul analizei primul an va fi considerat in integralitate an de constructie.

Costul total al unui proiect de investitii este dat de suma costurilor de investitie: teren, constructii,
echipamente, costuri speciale de intretinere, licente, brevete, taxe si comisioane aferente derulirii

proiectului.

Evolutia prezumati a costurilor
Pentru ca proiectul si produci beneficii la nivelul prognozat este necesar ca investitia si fsi

mentind caracteristicile de performanti pe toati durata de previziune.
Fluxul de numerar pentry investitii este diferenta dintre fluxurile de numerar in "varianta cu

proiect” si " varianta fiiri proiect".
Investitia fiind considerats una noud, nu vor fi luate costuri de operare in varianta firi proiect.
t p

Atat in varianta cu proiect cat §i in varianta far3 proiect, cheltuielile se vor aprecia anual cu 2%,

Evolutia prezumatj a veniturilor
Din informatiile puse la dispozitie de citre primirie in ambele solutii de proiectare, atat in varianta

fard proiect cét si in varianta cu proiect, nu vor exista venituri.

Valoarea reziduali
Valoarea reziduali este inclus3 la sférsitul orizontului de timp.

Concluzii privind ANALIZA FINANCIARA
In urma analizei s-au concluzionat urmatoarele:
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Rata Financiari Interni de Rentabilitate (FRR/C) conduce la o valoare negativa, deci inferioara
valorii de 5,00% (necesita sprijin financiar).

Valoarea Prezentd Neti Financiari a investitiei (VAN/C) este, de asemenea, negativi (necesiti
sprijin financiar).

FRR/C= Necalculabil < +5,00%

4.7.  Analiza economica, inclusiy calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza
cost eficacitate

Pentru analiza cost eficacitate vor fi utilizate costurile totale obtinute in analiza financiara.
Numirul de locuitori din comuna Manesti, conform recensimantului din 2011: 5,886 locuitori.

Varianta 1 presupune un cost pe cap de locuitor mai mic decat varianta 2.

4.8.  Analiza de senzitivitate
Scopul analizei de senzitivitate este de a selecta variabile critice si parametri ale ciror variatii,

pozitive sau negative comparate cu valoarea de baza are efectul cel mai mare asupra valorii indicatorilor
economici si financiari care pot cauza schimbsri semnificative a acestor parametri.
Analiza de senzitivitate va determina gradul de senzitivitate a FRR/C si VAN/C la variatiile
nefavorabile ale variabilelor cheie selectate:
Scédere venituri din exploatare (cu 1%);
Crestere venituri din exploatare (cu 1%);
Scadere costuri de exploatare (cu 1%);
Crestere costuri de exploatare (cu 1%);
Scédere costurilor de investitie (cu 1%);
Crestere costurilor de investitie (cu 1%).

Pentru fiecare variabila cheie considerata, s-au recalculat indicatorii pentru un interval de variatic
de [-1%, +1%].
Varianta 1

Analiza de sensitivitate financiari

FRR/c

Variatie Tl [ 1% | Baza , -1%
Variatie cheltuieli de

_exploatare - | Necalculabil Necalculabil Necalculabil
Variatie venituri din

_exploatare | Necalculabil Necalculabil Necalculabil
Variatie costuri de I

invesﬁtie_ J Necalculabil Necalculabil Necalculabil

Concluzii privind ANALIZA DE SENZITIVITATE
Examinand rezultatele analizei de senzitivitate, se constata urmitoarele:
® Variatia indusa la FRR/C de citre variatia variabilelor critice, mentine valorile FRR/C
necalculabile dar negative, deci inferioare Rate; de Actualizare financiare (5%);
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* Variatia indusa la VAN/C, de citre variatia variabilelor critice, mentine valorile VAN/C in
limite negative;
Varianta 2
Analiza de sensitivitate financiarg

FRR/c

Variatie 1% , Baza , -1%
Variatie cheltuieli de

exploatare | Necalculabil Necalculabil Necalculabil
Variatie venituri din ’

exploatare Necalculabil Necalculabil Necalculabil
Variatie  costuri de ’ ’

investitie Necalculabil | Necalculabil | Necalculabil

Concluzii privind ANALIZA DE SENZITIVITATE
Examinand rezultatele analizei de senzitivitate, se constata urmitoarele:
® Variatia indusi la FRR/C de citre variafia variabilelor critice, mentine valorile FRR/C
necalculabile dar negative, deci inferioare Ratei de Actualizare financiare (5%);
Variatia indusa la VAN/C, de citre variatia variabilelor critice, mentine valorile VAN/C in limite

negative;

4.9.  Analiza de risc
Categoriile de Risc ale Investitiei
Proiectul este adaptat normelor tehnologice si misurilor recomandate de Uniunea
Europeani si legislatia nationali.
ince priveste riscurile de naturs financiari, beneficiarul prezintd o capacitate de management si de
implementare a proiectului corespunzitoare.
Categoriile de Riscuri asociate Proiectului se sintetizeazi astfel:
e Tehnice
o Proasta executie a lucririi;
o Lipsa unei superviziri bune a desfisurarii lucririi.
¢ Financiare
o Intarzierea platilor.
e Legale
o Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucririi
Institutionale;
©  Lipsa colaboririi institutionale ;
o Lipsa capacititii unei bune gestiondri a resurselor umane si materiale.
Gestiunea riscului Constructiei
In vederea diminuarii riscului proiectului se au in vedere urmatoarele:
* Buni colaborare intre proiectant si beneficiar atat in perioada de pregitire a
proiectului, cat si in perioada de implementare;
e Incadrarea in limitele de buget de citre contractor in perioada de implementare;
® Cooperare intre toate partile implicate in derularea proiectului: Autoritate de
Management, Beneficiar, Proiectant, Constructori si Consultant/ Supervizor.

Gestiunea Riscurilor Proiectului
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Riscurile legate de realizarea proiectului care pot apdrea pot fi de natur interni si externi
® Internd — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realist3 a obiectivelor §i care se
pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasi a activititilor;
* Externd — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului.

Acesta se bazeazi pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.

Sistemul de monitorizare

Constd in compararea continui a situatiei de fapt cu planul acestuia: evolutie fizica, cheltuieli
financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele create).

O abatere indicatd de sistemul de monitorizare (evolutie programati/stare de fapt) conduce la un
set de decizii a managerilor de proiect care vor decide daci sunt posibile si/sau anumite masuri de
remediere.

Sistemul de control

Este intentionat si intre in actiune repede si eficient cind sistemul de monitorizare indics abateri.
Membrii echipei de proiect au urmitoarele atributii principale:

* alua decizii despre misurile corective necesare (de la caz la caz);

¢ autorizarea misurilor propuse;

* implementarea schimbirilor propuse;

* adaptarea planului de referinta care si permitd ca sistemul de monitorizare si rimani
eficient.

Sistemul informational

Va sustine sistemele de control §1 monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in timp
util) informatiile pe baza cirora ea va actiona. Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al
managementului de proiect) informatiile strict necesare sunt urmatoarele:
masurarea evolutiei fizice;
madsurarea evolutiei financiare;
controlul calititii;
alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

Mecanismul de control financiar

Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a fondurilor,
un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului evitdnd surprizele §i
semnalizdnd la timp pericolele care necesitd misuri corective. Global, acest concept se referd la
urmitoarele:
stabilirea unei planificari financiare;
confruntarea la intervale regulate a rezultatelor efective ale acestei planificari;
compararea abaterilor dintre plan si realitate;

* impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit.

Principalele instrumente de lucru operative se bazeazd pe analize cantitative §si calitative a

rezultatelor.

5. SCENARNLOR TEHNICO-ECONOMIC OPTIM RECOMANDAT

5.1.  Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatilor si riscurilor
Pentru selectarea scenariilor propuse si descrise anterior s-au luat in calcul criterii de tipul:
- tehnic
- economic — financiar
- sustenabilitate
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riscuri
Pentru fiecare dintre criteriile de
acestora de la 1 la 2 puncte (1-
ponderati intre ponderea individual
cotarea variantelor,

evaluare s-a realizat clasifi

aafi

Faza de proiectare; SF

carea alternativelor prin punctarea

optiune recomandati; 2 — optiune alternativa); s-a folosit o medie
ecdrui criteriu §i subcriteriu de evaly

are si valoarea dati pentru

. Pondere Scenariu propus

Criterin individuala ]L 1| § f
Tehnic f ( /
Incadrarea in stasuri % 40.00% J ] 1
Durata de realizare 5.00% f ﬂ 2
Economic - Financiar ‘ } I
Costul investitici | 30.00% | 1 | 2
Sustenabilitate ( [
Impactul  social s | 10.00% 1 1
Impactul asupra { 10.00% 1 1
Riscuri 5.00% I
TOTAL 100.00% l 1.00 ] 1.35
DECIZIA Scenariul 1

5.2.  Selectarea si Justificarea scenariului optim recomandat

In urma evaluarii alternativelor s
mai bun punctaj,
Avantajele scenariului recomandat:
Punerea in opera este de difcultate medie
Cost de investitie mai redus
Cost de intretinere mai redus
Durata de realizare a investitiej maij mica

5.3.  Descrierea scenariului optim recomandat

a) Obtinerea si amenajarea terenulnj
Pentru realizarea traseului
3137.00 mp, suprafata aflata cu p
comunal DC 109B.

Terenurile pe care se vor
administrarea publici a Comunei
drumului comunal DC 109B si DC 109C. Cu toate acestea pe tronso
sate, pista de biciclete se va amplasa partial pe terenuri proprietate
exproprieri. Terenurile ce se vor expropria sunt libere de constructii.

recad

realiza interventiile tratate in

Manesti, in satele Manesti si Bal

b) Asigurarea utilitatilor
Asigurarea organizirii de santier cu toate utilits

cele existente in zona de amplasament cu acceptul Bene

tile necesare des
ficiarului.

ORGANIZARE DE SANTIER:

propus va fi necesara expropierea unei s
ere in extravilanuyl satelor, din cauza

nul aflat pe DC 109B i
privata, in acest sens

-a ales ca Scenariul 1 este un scenariu optim, corespunzator celuj

uprafete totale de aproximativ
amprizei inguste a drumului

prezenta documentatie, se afli in

tita si sunt amplasate in ampriza

fagurarii activitatii se va realiza din
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Accesul in incinta Organizarii de santier se va realiza pe poarta de acces (bariera). Langa poarta de
acces se va amplasa un post de control si paza (container paza).
In imediata vecinatate a intrarii in santier se amenjeaza parcarea utilajelor, care va fi dotata si cu

punct de curatare a utilajelor (spalatorie).

Totodata, este necesara amenajarea unei platforme pentru amplasarea materialelor de constructii.
Platforma se va betona pentru evitarea contaminarii materialelor de constructii cu impuritati, pamant, alte
materiale.
Va fi amenajat in incinta un punct PSI, pentru prevenirea si stingerea incendiilor,

Alimenatarea cu energie electrica pentru Organizarea de santier se va realiza de la reteaua
existenta in zona. Toate instalatiile de alimentare cu energie electrica vor fi dotate cy dispozitive de
protectie.
Apa tehnologica este asigurata prin transportul acesteia cu cisterne si pastrarea acesteia in
rezervoare. Apa potabila se va asigura de catre Antreprenor de la reteaua existenta sau va fi furnizata de
catre acesta preambalata.

Apele menajere vor fi evacuate intr-o fosa septica, amplasata in incinta Organizarii de santier
(aceasta va fi descarcata periodic, atunci cand este necesar, de catre firme specializate).

) Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelata
cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici

propusi

LUCRARI DE DRUM

Traseul in plan

In plan pista de biciclete sa va amplasa pe partea dreapta a DC109B intre Manesti si Baltita,
respectiv pe DC 109C in satul Baltita, cat mai aproape de proprietatile riveranilor, dar nu la maj putin de
50 cm de acestea si se va afla in parallelism cu drumurile comunale, fara a le traversa.

In plan, pe tronsonul studiat, situat in intravilanul si extravilanul comunei Manesti, drumul

national este format din 12 aliniamente si 11 curbe,
La km 1+440, pe exista un pod existent peste raul Cricovul Dulce in lungime de aproximativ 77-80 mi.
Posibilitatea de a traversa acest curs de apa prin construirea altui pod. paralel cu cel existent, pentru pista

Traseul in profil longitudinal
In profil longitudinal, traseul pistei de biciclete va prelua declivitatile terenului natural si implicit

ale drumurilor comunale, pantele aflandu-se intre 0.1% si 3.1%.

Traseul in profil transversal

Pista de biciclete va avea o latimea totala 2.20 ml, inclusiv bordurile prefabricate 10x15 cm si
marcajele longitudinale de delimitare a benzilor de circulatie. Fiecare banda de circulatie va avea o latime
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de 1.00 ml de libera circulatie a bicicletelor, cate una pentru fiecare sens. Pista de biciclete va fi incadrata
de borduri prefabricate 10x15 ¢m, asezate pe o fundatie din beton simplu C8/10.

In profil transversal, in ampriza drumurilor comunale, se gasesc retele ediltiare (gaz si
electricitate) si vegetatie arboricola. Pe cat a fost posibil, traseul proiectat al pistei de biciclete a cautat sa
nu afecteze constructiile existente si vegetatia importanta si protejata de lege .

Structura rutiera

SOLUTIA I
Pentru amenajarea pistei de biciclete in solutia I a fost propusa urmatoarea structura:

- 4 cm strat de mixtura asfaltica colorata BA 8 (BA 8 rul conf. SR EN 13108-1);
- 12 ¢cm strat de fundatie din balast stabilizat cu lianti hidraulici;
- 15 cm strat de fundatie din balast.

Structura rutiera propusa pentru platformele de amplasare suportilor pentru parcarea bicicletelor si

a bancilor va fi urmatoarea:
- 6 cm pavele prefabricate din beton
- 12 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu liant hidraulic 4%;

~ 20 cm strat de fundatie din balast

Amenajarea intrarilor in curti
Nu este cazul.

Lucrari de terasamente
Principalele lucrari de terasamente propuse in cadrul acestei documentatii sunt:
- executia lucrarilor de sapatura si umplutura necesare aducerii la cota proiectata a patului

pistei de biciclete;

Lucrari de siguranta circulatiei
Se propune realizarea marcajelor longitudinale si transversale conform STAS 1848 — 7/2015, iar a

indicatoare rutiere conform STAS 1848 — 1/2011.

Dupa executia lucririlor de amenajare a pistei de biciclete este necesara realizarea marcajelor
longitudinale si transversale, cat si montarea de indicatoare de circulatie. Marcajele longitudinale au rolyl
de a delimita marginea pistei de biciclete. Marcajele transversale au rolul de a marca pista de biciclete si a
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o identifica si, totodata de a indica directia de mers. Rezistenta in timp a marcajelor nu este mare daci
acestea sunt realizate din vopsea. Problemele incep s apari cind acestea se sterg sau chiar dispar. Orice

revopsire implica lucriri de Intretinere dese, care de obice; afecteazi siguranta circulatiei.
Se vor folosi indicatoare realizate pe suport de tabla de ofel sau aluminiu cu folje reflectorizanti,

clasa Engineering Grade, executate de unititile specializate, cu dotare tehnicd corespunzitoare.

Echiparea si dotarea specifica
2. Parcare biciclete

Numarul acestor ﬂmtw@%&&%ntgﬁg}mgsgmmmdjn beton la cca 50 cm distanta

inire elementele metalice. Cele 28 de bucati vor fi impartite in cate 14 bucati pentru fiecare capat al

traseului.

5.4.  Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general

' Valoare (fara TVA) ! Valoare (inclusiv TVA) 7
lei lei
Valoare totala (INV) } 2.102.091,18 ‘ 2.496.734,06
din care constructii montaj 1.784.258.22 ' 2.123.267.28
(C+M) .784.258, 123.267,
Fiind un obiectiv finantat prin Programul National de Redresare si Rezilienta (PNRR), valoarea
totala va fi impartita in in finantare de la bugetul de stat si finantare de Ia bugetul local astfel:
Valoare cu
Valoare (fara T.V.A.) ( TVA TVA 7
| Total general din care: | 2102.091,18 | 39464288 | 2.496.734,06
Buget PNRR | 132912900 | 25253491 | 1.581.166,51
Buget local | 77296218 | 142.107,97| 915.070,15
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b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta-elemente fizice/capacitati fizice care
sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii — si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile in vigoare
Pista de biciclete propusa se va amenaja pe partea dreapta a DC 109B si DC 109C si va asigura

legatura intre satul Manesti (resedinta de comuna) si satul Baltita, Drumul comunal DC 109B se desprinde

din DJ 101A si asigura legatura satului Manesti cu satul Baltita, intersectandu-se cu DC 109C in satul

Latimea efectiva a pistei de biciclete va fi 2.00 ml si va fi incadrata de borduri mici 10x15

prefabricate si de bordura mare 20x25 si bordura mica 10x15 pe zona rigolei carosabile.

- Suprafata de pista de biciclete este de 6.116 mp.

- Banci de odihna 4 buc;

- Rastel biciclete 4 buc;

- Borduri prefabricate 10x15 cm 4.573 ml

- Borduri prefabricate 20x25 cm 763 ml

- Indicatoare rutiere 55 buc

- Rigola carosabila prefabricata 685 ml

c) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii
Cheltuielile pentru investitia de baza sunt de 1.784.258,22 lei fara TVA.

d) Durata estimativa de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni
Durata de realizare a investitiei este estimata la aproximativ sase luni, conform graficului:

In cadrul obiectivului de investitic "ASIGURAREA INFRASTRUCTURII PENTRU
TRANSPORTUL VERDE — PISTE PENTRU BICICLETE LA NIVELUL LOCAL IN CADRUL UAT
MANESTI" se vor realiza urmatoarele tipuri de interventii:

- Realizarea exproprierilor pentru amenajarea pistei de biciclete pe partea dreapta a DC 109B,
intre satele Manesti si Baltita;
- Indepartarea vegetatiei existente, a copacilor neprotejati de lege si aducerea amplasamentului
la acelasi nivel cu partea carosabila a DC 109B si DC 109C
- Amenajarea pistei de biciclete de la intersectia cu DJ 101A pe DC 109B partea dreapta, intre
satele Manesti si Baltita pe o lungime de 1950 ml si in satul Baltita pe DC 109C partea
dreapta pe o lungime de 830 ml;
- Incadrarea pistei de biciclete cu borduri prefabricate 10x15 ¢m si 20x25;
- Realizarea semnalizarii orizontale s; verticale;
- Extinderea podetelor intalnite pe traseu, daca este cazul;
- Asigurarea colectarii si indepartarii apelor pluviale de pe traseul pistei de biciclete;
Elemente caracteristice ale traseului Studiat
Lungimea totali a traseuhui = 2780 m] (2,780 km)
Lucririle proiectate rutiere prevazute respectd in totalitate normele tehnice privind proiectarea si realizarea
pistelor de biciclete, si constau in principal din :
® Indepartarea vegetatiei si copacilor existenti;
* Desfacerea si/sau spargerea structurilor rutiere existente pe amplasamentul noii piste;

42



S.C. DINENG DEV S.R.L. ASIGURAREA INFRASTRUCTURII PENTRU TRANSPORTUL VERDE
Ploiesti, strada Nicopole, nr. 44B PISTE PENTRU BICICLETE LA NIVELUL LOCAL IN CADRUL UAT MANESTI
tel: 0761616063 Beneficiar: Comuna Manesti, Judetul Prahova
mail: andrei.dinescu@ymail.com Faza de proiectare: SF

Realizarea sapaturii/umpluturii mecanice;
® Amenajarea pistei de biciclete si incadrarea acesteia de borduri prefabricate 10x15 si 20x25;

* Realizarea semnalizarii orizontale si verticale,
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5.5.  Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
Ppreconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor Jundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al Dropunerilor tehnice

Standarde si prescriptii fundamentale de proiectare:

La realizarea documentatiei tehnice s-a finut cont de standardele, normativele, legile si reglementirile tehnice in

vigoare, studiului geotehnic.

Acte normative avute in vedere la elaborarea studiului de fezabilitate:

STAS 863 - 85 Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

SREN 13043  Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in construirea

soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic,

SREN 13242  Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civil3 si constructii

de drumuri.

SREN 12620  Agregate pentru beton.

SR EN 1990 Bazele proiectarii structurilor

SR EN 1991-1-1 Actiuni asupra structurilor

SREN 1991-2  Actiuni din trafic la poduri

SR EN 1992-1-1 Proiectarea structurilor din beton. Reguli generale

SREN 1992-2  Poduri de beton — Proicctare si prevederi constructive

SR EN 1997-1 Proiectarea geotehnica. Reguli generale

SR EN 1993-2-2007 Eurocod 3: Proiecctarea structurilor de otel

CP012/1-2007 Cod de practicd pentru producerea betonului.
SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare simboluri si

amplasare.
SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiers. Marcaje rutiere.
STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare.

STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri. Adéncime de inghet in complexul

rutier. Prescriptii de calcul.
STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenuluj de inghet — dezghet la lucriri de drumuri.. Prevenirea §i remedierea

degradrilor din inghef — dezghet. Prescriptii tehnice.

STAS 10144-3-91 Elementele geometrice ale strizilor.
STAS 2900 - 89 Litimea drumurilor.
STAS 10144-1-91 Strézi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare.

STAS 10144 1-5 STRAZL Elemente geometrice, trotuare etc,

SR 10144-4:1995 Amenajarea intersectiilor de strizi. Clasificare si prescriptii de proiectare.

STAS 6400-84  Lucrari de drumuri. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate.
Indicativ NP 116 -2005  Normativ privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi.
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P100-1-2013 Cod de proiectare seismici
PD 177-2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide.

NT 27/98 Normi tehnicd privind proiectarea §i realizarea strizilor in localitii rurale

0G 50/98 Ordin pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea §i realizarea strizilor in localitati
rurale.

CD 31-94 Instructiuni tehnice departamentale pt. determinarea capacititii portante a sistemului de drumuri

non —rigide §i semi — rigide cu ajutorul deflectometrului,
CD 155-2001 Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne.

Legea nr.82/1998 Pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic a drumurilor

Legea nr.137/1995 Privind protectia mediului inconjuritor.

Legea nr.90/1996 Privind masurile de protectia muncii.

H.G. nr. 274/1994 Privind aprobarea regulamentului de receptia lucrarilor de constructii si instalatii aferente
acestora,

STAS 1913/13-83 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. Incercarea Proctor.

STAS 1948/1 Stélpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de proiectare si amplasare pe drumuri.
Legeanr. 10 Privind calitatea in constructii.

Legeanr. 177/2015 Lege pentru modificarea si completarea legii nr. 10/1995
Legea nr. 50 Privind autorizarea executirii lucririlor de constructii,

Ord. M.T. nr. 45 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modemizarea drumurilor.

0G 43/1997 Ordonanti de guvern privind regimul drumurilor

Ord. M.T. nr. 46 Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor.

Ord. M.T. nr. 50 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strizilor in localititi rurale.

HG nr. 907/ 2016 Hotarére privind etapele de elaborare §i continutului — cadru al documentatiilor tehnico —
€conomice aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Ord. 726/549 din 29.08.2007 Ordin al ministerului dezvoltirii, lucrarilor publice si locuinfelor si al
i in Constructii privind aprobarea Metodologiei de emitere a
tul de Stat in Constructii - 1.S.C. pentru documentatiile tehnico-economice aferente

privind calitatea in constructii.

avizului tehnic de citre Inspectora
obiectivelor de investitii finantate din fonduri publice
Ord. 486/500 din 09.08.2007 Ordin al ministerului dezvoltarii, Iucrarilor publice si locuintelor §i al

5.6.  Nominalizarea surselor de [finantare a investitiei punlice, ca urmare a analizei Sinanciare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garanate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal

constituite
Sursele de finantare a investitiei publice se vor constituj in conformitate cu legislatia in vigoare.

Sursele vor fi asigurat din surse legal consittuite.

6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1.  Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
A fost emis certificatul de urbanism nr. 6 din 28.03.2023 emis de catre Primaria Comunei Manesti in baza

caruia vor fi obtinute avizele si acordurile.

6.2.  Extras de carte funciara
Extrasele de carte funciara se gasesc anexate prezentei documentatii.
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6.3.  Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare o
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu

in documentatia tehnico-economica
Actul adminsitrativ al autoritatij competente pentru protectia mediului se poate regasi anexat prezentei

documentatii

6.4.  Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Nu este cazul

6.5.  Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Studiul topografic se gaseste anexat prezentei documentatii.

6.6.  Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de speficicul obiectivului de investitii si
care pot conditiona solutiile tehnice.

Aviz alimentare cu apa— Aviznr, ... sonerisreeflngor,

Aviz gaze naturale — Aviz nr‘z}géz7"r2950€' / 208 2023

Aviz telefonizare — Aviz nr. ...

Aviz alimentare cu energie electrica -/x/viz. 1)) SN A
9/ A7 /Cg 7 082523

Aviz Post Politie Manesti — Aviz nr. .(./.7.{ T4 1 [0 2. &5

Avizele prezentate mai sus sunt conforme cu Certificatul de Urbanism nr. 3 din 28.03.2023

Studii specifice:
- Studiu geotehnic verificat Af

- Studiu topografic vizat OCPI

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI -

7.1 Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea inviestitiei
Entitatea responsabili cu implementarea investitiei este Comuna Primariei Manesti, judetul Prahova.

7.2.  Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementarea a obiectivului de investitii (in

luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementarea o investitiei, esalonareq
investitiei pe ani, resurse necesare
In conformitate cu graficul de executie durata de realizare
singur an, pe parcursul a sase luni, cu o investitie de 2.102.091,18 lei fara TVA.

a investitiei este estimata a se realiza intr-un
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7.3.  Strategia de exploatare/ operare si intretinere: etape, metode si resuse necesare

Obiectul urmdririi comportarii in exploatare si a interventiei in timp este evaluarea stirii tehnice a
constructiei si mentinerea aptitudinii in exploatare pe toata durata de existenta a acesteia.

Urmarirea comportarii in exploatare este una din componentele sistemului calitatii in constructii si
are la baza ,Regulamentul privind urmarirea comportarii in exploatare, interventiile in timp si
postutilizarea constructiilor” aprobat cu H.G.R. nr.766/21.11.1997 precum si Normativul P130 /99 —
»Norme metodologice privind comportarea constructiilor, inclusiv supravegherea curenta a starii tehnice a

acestora.
Urmarirea comportarii in exploatare a constructiei se face in vederea depistarii din timp a unor

degradari care conduc la diminuarea aptitudinii in exploatare. Aceasta se face prin urmarirea curenta, care
are un caracter permanent, durata ei coincizand cu durata de serviciu efectiva a constructiei.
Urmarirea curenta se realizeaza prin examinare vizuala directa si cu ajutorul unor mijloace simple

de masurare.
Rezultatul supravegherii curente a starii tehnice se inscrie in jurnalul evenimentelor din cartea

tehnica a constructiei.
Beneficiarul are obligatia verificarii comportarii odata pe trimestru, precum si dupa orice

eveniment deosebit (cutremur, inundatie,etc.).
- degradari ale suprafetei de rulare;
- semnalizarea orizontala si verticala;

7.4.  Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Recomandim ca la nivelul investitiei vizati de prezentul proiect si fie desemnati o persoani cu
functie de conducere care si supravegheze comportarea in timp a constructiei si modalitatea de utilizare a

utilajelor §i echipamentelor achizitionate prin proiect.

8.  CONCLuZII SI RECOMANDARI o - - o
In Comuna Manesti nu exista infrastructura destinata ciclo traficului la standarde europene care sa

permita desfasurarea unei circulatii a bicicletelor in conditii de siguranta..
Din aceasta cauza proiectul de fata trateaza solutiile implementarii unui traseu special amenajat

pentru circulatia exclusiv a bicicletelor prin realizarea unei piste cu doua sensuri pe o lungime de 2,780
km,

Scopul proiectului este crearea infrastructurii pentru biciclete, astfel incat toata circulatia,

indiferent de participantii la trafic sa se desfasoare in siguranta si sa fie fluenta.
In cadrul obiectivului de investitc "ASIGURAREA INFRASTRUCTURII PENTRU
TRANSPORTUL VERDE - PISTE PENTRU BICICLETE LA NIVELUL LOCAL IN CADRUL UAT

MANESTI" se vor realiza urmatoarele tipuri de interventii:
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Realizarea exproprierilor pentru amenajarea pistei de biciclete pe partea dreapta a DC 109B,
intre satele Manesti si Baltita;

Indepartarea vegetatiei existente, a copacilor neprotejati de lege si aducerea amplasamentului
la acelasi nivel cu partea carosabila a DC 109B si DC 109C

Amenajarea pistei de biciclete de Ia intersectia cu DJ 101 A pe DC 109B partea dreapta, intre
satele Manesti si Baltita pe o lungime de 1950 ml si in satyl Baltita pe DC 109C partea
dreapta pe o lungime de 830 ml;

Incadrarea pistei de biciclete cu bordurj prefabricate 10x15 cm si 20x25;

Amenajrea rigolei carosabile prefabricate in satul Baltita;

Extinderea podetelor intalnite pe traseu, daca este cazul;

Amenajarea unui podet nou pentru deversarea rigolei carosabile amenajate;

Realizarea semnalizarii orizontale si verticale;

Conform Strategiei de dezvoltare durabila a comunei Manesti, se propun proiecte care, odata
claborate si implementate, au ca scop eliminarea sau ameliorarea efectelor negative ale punctelor slabe ale

Intocmit,
Ing. Dragos GAI
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ANEXA 3 LA HCL 50 /26.05.2023

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI -

»ASIGURAREA INFRASTRUCTURII PENTRU TRANSPORT VERDE- PISTE PENTRU BICICLETE LA
NIVELUL LOCAL IN CADRUL UAT MANESTI,,

s

1. INDICATORI TEHNICI
- Lungime piste de biciclete: 2780ml
- Banci de odihna 4 buc;
- Rastel biciclete 4 buc;
- Borduri prefabricate 10x15 ¢cm 4.573 ml
- Borduri prefabricate 20x25 cm 763 ml
- Indicatoare rutiere 55 buc

- Rigola carosabila prefabricata 685 ml

2. INDICATORI ECONOMICI

(C+M)

[ Valoare (fara TVA) Valoare (inclusiv TVA) |
lei lei
Valoare totala (INV) 2.102.091,18 2.496.734,06
din care constructii montaj 1.784.258,22 2.123.267,28

Fiind un obiectiv finantat prin Programul National de Redresare si Rezilienta (PNRR),
valoarea totala va fi impartita in finantare de la bugetul de stat si finantare de la bugetul local astfel:

Valoare (fara T.V.A)

Valoare cu

TVA TVA

Total general din care:

2.102.091,18

394.642,88 | 2.496.734,06

Buget PNRR

1.329.129,00

252.534,91 | 1.581.166,51

Buget local

772.962,18

142,107,97 | 915.070,15




JUDETUL PRAHOVA
COMUNA MANESTI
SECRETAR GENERAL

NR 4407/26.05.2023
AVIZ

Subsemnata Bindu Roxana Madilina, Consilier Asistent cu atributii de
secretar general al Comunei Manesti, judetul Prahova, in conformitate cu prevederile
art. 140 alin.(1) si art. 243 alin (1) lit a) din Ordonanta de Urgenta nr. 57/2019 privind
Codul Administrativ publicat in Monitorul Oficial nr, 555 din 05 iulie 2019,

AVIZEZ DE LEGALITATE

La PROIECTUL DE HOTARARE privind aprobarea Studiului de Fezabilitate,Devizului
General si Indicatorii Tehnico-economici din cadrul proiectului C10-I11.4-284 - “Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete la nivelul local in cadrul UAT

Manesti.

ptr SECRETAR GENERAL AL COMUNEI
BINDU ROXANA M INA

DATA : 26.05.2023 1



ROMANIA
JUDETUL PRAHOVA
COMUNA MANESTI
CONSILIUL LOCAL
COMISIA DE SPECIALITATE NR.1
Dezvoltare economico- sociald, buget finante, administrares domeniului public si

privat al comunei, agriculturs, gospodirie comunald, amenajarea teritoriu]uj si
urbanism
RAPORT DE AVIZARE

“Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete la nively]
local in cadrul UAT Manesti”

Avénd in vedere referatul de aprobare cu nr 4040/1 7.05.2023 privind aprobarea Studiului de
Fezabilitate,Devizului Genera] si Indicatorii Tehnico-economici din cadry] proiectului C10-11.4-284
- “Asigurarea infrastructurij pentru transportul verde — piste pentru biciclete 1a nivelul local in cadrul
UAT Manesti”, initiat §i prezentat de di primar Constantin NITOI, Comisiile 1,251 3;

In baza prevederilor art.141, alin(10)-(12) din O.U.G. nr. 57/2019, privind Co Administrativ,
publicat in Monitorul Oficia] nr. 555 din julie 2019, avizim favorabil/nefayorabil Proiectul de

PRESEDINTELE SECRETARUL
COMISIEI DE SPECE E NR.I COMISIEI DE SPECIALITATE NR. I
UNGURE STANTIN STEFAN DANIELA
\Sﬁw/
BUNDA MIHA] ‘ﬁ’ﬂ_’j—

ENACHE ALEXANDRU 2)/”%

BUNDA-DOSPINESCU TIBERIU-ADRIAN

MEMBRI:

Data : 26.05.2023




ROMANIA
JUDETUL PRAHOVA
COMUNA MANESTI
CONSILIUL LOCAL

COMISIA DE SPECIALITATE NR.2

Administratie publici locals, juridics si de disciplina,
apararea linistei si ordine; publice, a drepturilor cetdtenilor

RAPORT DE AVIZARE

La proiectul de hotiirire privind aprobarea Studiulyi de Fezabilitate, Devizului
General s i i

“Asigurarea infrastructurij pentru transportul verde — piste pentru biciclete I3 nivelul
local in cadrul UAT Manesti”

Avénd in vedere referaty] de aprobare cu nr 4040/1 7.05.2023 privind aprobarea Studiului de
Fezabilitate, Devizuluj General si Indicatorii Tehnico-economici din cadrul proiectului C10-I 1.4-284 -
“Asigurarea infrastructyrij pentru transportul verde — piste pentru biciclete la nivelul local in cadrul
UAT Manesti”, inifiat si prezentat de d| primar Constantin NITOL, Comisiile 1,2 5i 3;

Hotérére si 1l propunem spre adoptare Consiliulyj Local, in forma prezentati PRESEDINTELE

COMISIE DE SPECIALITATE NR.2 COMISIE DE SPECIALITATE NR 2
CRISTEA ION A 3 BREZEANU GEORGIANé BALUCA
0 g
- \ il el

MEMBRU , )

SERBAN GHEORGHE >/l/\

Data :26.05.2023



ROMANIA
JUDETUL PRAHOVA
COMUNA MANESTI
CONSILIUL LOCAL

General si Indicatorii Tehnico-economici din cadrul proiectului C10-] 1.4-284 -
“Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete Ia nivelul
local in cadrul UAT Manesti”

Avand in vedere referatul de aprobare cu nr 4040/17.05.2023 privind aprobarea Studiuluj de
Fezabilitate, Devizuluj General si Indicatorii Tehnico-economici din cadrul proiectului C10-11 4-
284 - “Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete Ia nivelul local in
cadrul UAT Manesti”, Inifiat §i prezentat de d] primar Constantin NITOI, Comisiile 1,2 si3;

PRESEDINTELE SECRETARUL
COMISIEI DE SPECIALITATE NR.3 COMISIEI DE SPECIALITATE NR 3
APOSTOL FLQB N BOGDAN ROMAN ION N
&= o 2 ! \) ‘ E e
L g\@_&‘}/

MEMBRI: a5 1 i
STANCIU PETRE ;?\‘3.“"” %

LN
M

LIXANDRU CONSTANTIN VALENTIN,--"O/)/% —
k.

IVAN CONSTANTIN ALEXANDRU /.Lf

Data:26.05.2023



ROMANIA
JUDETUL PRAHOVA
COMUNA MANESTI
PRIMAR

NR. 4040/17.05.2023

REFERAT DE APROBARE

Privind aprobarea Studiului de Fezabilitate, Devizului General si Indicatorii Tehnico-economici din
cadrul proiectului C10-11.4-284 - “Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru
biciclete la nivelul local in cadrul UAT Manesti”,

Tinénd cont de necesitatea aprobdrii aprobdrii SF, deviz general si Indicatorii Tehnico
economici al obiectivului- Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru
biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel local”in cadrul UAT MANESTIL.

Aviénd in vedere necesitatea si oportunitatea investitiei, scopul creariii unei piste de
bicilete este de a permite utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare cotidiana, prin conectarea
destinatiilor atat cu scopuri functionale, cat si recreative Pista de bicilete propusa spre finantare
nu va fi doar un traseu de agrement, ci va asigura si fluenta circulatie;.

Necesitatea proiectului o constitutie cresterea calitdfii viefii prin dezvoltarea infrastructuri
tehnico-edilitari si a serviciilor publice in vederea asiguririi unor spatii rurale de calitate,

atractive,
Faté de cele relatate mai sus, supun dezbaterii proiectului de hotirare anexat.

PRIMARUL COMUNEI MANESTI
—~Constantin NITOI



ROMANIA
JUDETUL PRAHOVA
COMUNA MANESTI
NR. 4091/18.05.2023

RAPORT DE SPECIALITATE

Privind aprobarea Studiului de F ezabilitate,Devizului General si Indicatorii Tehnico-economici din
cadrul proiectului C10-I1.4-284 - “Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru

biciclete la nivelul local in cadrul UAT Manesti”,

Ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei pentru aprobarea Ghidului
specific -Conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului national de redresare Si
rezilientd in cadrul apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10, PNRR/2022/c10, componenta
10— FONDUL LOCAL;

Prevederile Planului National de Redresare si Rezilienta, adoptat de Comisia Europeana in data
de 28.octombrie 2021;

Prevederile Ghidului specific PNRR — Componenta 10;

Prevederile art. 5 alin. (3), art. 14 alin (3), (4), DIN Legea nr. 273/2006 privind finantele publice
locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

Prevederile art. 173 alin. (1) lit. b), c) alin. (3) lit. f), alin (5) lit. d) si alin. (8) lit. a) din Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si

completarile ulterioare;

In temeiul art. 196 alin (1) lit. a) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare.

Avand in vedere necesitatea aprobdrii SF, deviz general si Indicatorii Tehnico economici al
obiectivului- “ Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru biciclete (si alte
vehicule electrice usoare) la nivel local”in cadrul UAT MANESTI.

Indicatorii economici privind cheltuielile necesare realiz[rii obiectivului

[ Valoare (fara I Valoare (inclusiv '
J TVA) lei TVA) lei ]/
| |
| Valoare totala (INV) | 2.102.091,1 ’ 2.496.734,06

din care constructii
| montaj (C+M) 1.784.258,22 [ 2.123.267,28 J|




Indicatorii tehnici

- Lungime piste de biciclete: 2780m|

- Banci de odihna 4 buc;

- Rastel biciclete 4 buc;

- Borduri prefabricate 10x15 cm 4.573 mi
- Borduri prefabricate 20x25 cm 763 mi

- Indicatoare rutiere 55 buc
- Rigola carosabila prefabricata 685 ml

Avand in vedere cele expuse in prezentul raport, proiectul de hotarare initiat de primarul comunei
privind, Privind aprobarea Studiului de F ezabilitate,Devizul General si Indicatori Tehnico-economici
din cadrul proiectului “Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete la

nivelul local in cadrul UAT Manesti”,, este oportun pentru a fi suspus dezbaterii.

PTR. SECRETAR GENERAL AL COMUNE]I
Roxana-Midﬁ‘lil}la BINDU



